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CONFEDERAGAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO

CONSELHO TECNICO DESPORTIVO NACIONAL
COMISSAO NACIONAL DE ARRANCADA

CAMPEONATO BRASILEIRO DE ARRANCADA

REGULAMENTO TECNICO 2024

CATEGORIA TURBO TRASEIRAB -TTB

1) DEFINICAO:

a) Participam desta categoria veiculos de turismo de grande producdo em série, coupé, sedan
ou pick-up, de 2, 3, 4 ou 5 portas, de tragdo traseira equipados com motores
superalimentados pormeio de turbocompressor, blower ou supercharger.

2) HOMOLOGAGAO:

a) Veiculos de fabricacdo nacional com producdo minima de 1000 (mil) exemplares idénticos,
em 12 (doze) meses consecutivos, equipados originalmente com motores de 4 (quatro)
cilindros.

b) Permitido o uso de veiculos de no minimo 02 (dois) lugares ou mais.

c) A denominacao desta categoria sera Turbo Traseira - B.

3) PESO MINIMO:
a) O peso minimo para carros desta categoria € de:

970 kg (novecentos e setenta quilos) para veiculos equipados com cabecote de 8 valvulas;
1000 kg (um mil quilos) para veiculos equipados com cabecote 8 valvulas nacional
ouimportado desde que fabricados em aluminio fundido,

1100 kg (um mil e cem quilos) para veiculos equipados com cabecote de 16
(dezesseis) e20 (vinte) valvulas.

e 1130 kg (um mil cento e trinta quilos) para veiculos equipados com mecanica “Opala
4 cilindros”

b) Nao é permitido qualquer tipo de alivio de peso através da retirada de partes e itens originais
de fabrica, exceto as permitidas por este regulamento.

c) Permitida a retirada do macaco, estepe, chave de roda e triangulo de seguranca.
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4) MOTOR:

a)

b)

c)

O motor devera manter suas caracteristicas originais de fabrica com relacdo a posicao de
montagem do conjunto: motor, caixa de cambio e diferencial (Salvo as descritas neste
regulamento).

O material de constru¢do dos suportes do motor é livre, porém os pontos de fixacdo dos
suportesno motor devem permanecer originais.

Nos veiculos Volkswagen Fusca e derivados fica liberada a alteracdo na altura de fixacdo do
motor em trés polegadas.

d) A ordem de montagem de fabrica do conjunto motor, caixa de cambio e diferencial ndo pode

e)

f)

seralterada.

Liberado o uso dos blocos de veiculos em producgéo, fora de linha ou comercializados
diretamentepelo fabricante do veiculo, respeitando 0 mesmo numero de cilindros do original.
Liberado para veiculos refrigerados a ar de 4 cilindros o bloco de motor da marca “alto
linea”,mantendo a configurag&o original, podendo ser trabalhado.

g) Proibido o uso de blocos de modelos de veiculos provenientes de importagédo independente.
h) Fica livre para veiculos modelo Chevette/Maraj6/Chevy 500 a troca do motor original pelos

motores GM Familia Il 8 (oito) e 16 (dezesseis) valvulas e GM Opala 4 cil, VW AP, seja 8
(oito), 16 (dezesseis) ou 20 (vinte) valvulas.

Liberado o uso do motor AP Volkswagen 8 (oito), 16 (dezesseis) ou 20 (vinte) valvulas
para Dodge Polara, Fuscas e derivados.

Fica livre para veiculos modelo Dodge Polara, a troca do motor original pelos motores 4
cilindros da mesma marca ou da linha Fiat.

Para veiculos equipados com motor traseiro, fica liberada a confec¢do de um duto de ar para

a boca da turbina. Para os veiculos com motor dianteiro que optarem por fazer o duto, o
mesmo devera ser feito na parte frontal do carro através da grade do motor, para-choque ou
painel frontal(mini frente).

Liberado o uso de blocos "Racing", "billet" ou especiais fundidos, desde que tenham as mesmas
caracteristicas do bloco do fabricante do motor quanto a altura de compresséo, espacamento
entre cilindros, furagdo da capa seca, etc..., ou seja, 0 virabrequim e o cabecote do fabricante
original do motor, devem servir, neste bloco "Racing” sem nenhum tipo de adaptagdo. As
liberacdes dos blocos Racing visam, exclusivamente, a resisténcia deste motor e ndo,
necessariamente, o aumento da performance atual. (Figuem atentos, pois estamos elaborando
adendos afim de restringir a poténcia dos motores no decorrer da temporada). Tais medidas,
guando definidas, serdo previamente informadas a pilotos e preparadores e, s6 entdo, serdo
publicadas por meio de adendo técnico com, no minimo, 30 dias de antecedéncia da etapa para
entrarem em vigor.

4.1 SISTEMA DE IGNICAO:
a) Livre. Vide Regras Gerais.

5) SISTEMA DE ARREFECIMENTO:
a) Livre. Vide Regras Gerais.

6) CABECOTE:

a)

O cabecgote deve ser original do fabricante de veiculos, devendo este ser proveniente do
mesmo fabricante do motor.
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b) Para os veiculos equipados com cabecote 8 (oito) valvulas VW, é permitido o uso de
cabecotes nacionais ou importados de qualquer marca, desde que sejam fabricados em
aluminio fundido. (proibido o uso de cabecotes do tipo billet).

c) Fica livre o seu trabalho.

d) Permitida a substituicdo do comando de valvulas original.

e) Para veiculos equipados com motor refrigerado a ar, fica liberado o uso de cabecotes do tipo
“044” da marca Auto linea/CB Performance.

7) ALIMENTACAO:

a) O coletor de admisséo é livre.

b) O nimero de carburadores ou corpos de injecao é livre.

c) Permitido o uso de carburadores/inje¢cdo nacionais ou importados, sendo permitido ainda,
modificar os elementos do carburador ou dispositivos de inje¢cdo que regulam a quantidade
de ar/combustivel.

d) Autorizado o uso de bicos suplementares ou auxiliares.

e) Liberado o uso de bomba de combustivel mecanica.

f) Proibido o uso de 6xido nitroso.

8) SOBREALIMENTACAO:

Permitido somente o uso de 01 (um) Turbo Compressor nacional ou importado, seguindo as
especificagbes abaixo:

Tamanho do rotor

- Didmetro menor: 80 mm (tamanho maximo)

- Didmetro maior: 108 mm (tamanho maximo)

- Nenhuma parte do rotor pode ser maior que o tamanho maximo do exducer.

Tamanho do eixo

- Didmetro menor: 80 mm (tamanho maximo)
- Didmetro maior: 87 mm (tamanho maximo)

- Nenhuma parte do eixo pode ser maior que o tamanho méaximo do exducer.

Obs: Essa progressao de medidas dos rotores (inducer e exducer, conforme foto
acima) deve ser feita de forma linear. Cujo o tamanho maximo do didmetro interno da
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carcaca fria (Compressor cover inducer) onde o rotor tem a medida maxima de
80mm, devera ser de no maximo 81,5mm.
Esta exigencia entrara em vigor na temporada de 2025.

9) ESCAPAMENTO:
a) Livre. Vide Regras Gerais.

10) SUSPENSAO:

a) Devem ser mantidos os pontos de fixacdo originais do veiculo na suspensdo dianteira,
podendo ser alterados na suspensdo traseira, respeitando-se a estrutura do veiculo. A
distancia entre eixos deve ser mantida conforme a indicada pelo fabricante com uma
tolerancia de 2,5cm (dois virgulacinco centimetros).

b) Todos os componentes da suspensao dianteira devem estar presentes nos seus lugares originais.

c) Liberado o uso de rodas (wheelie bar) somente para veiculos com motor traseiro com
comprimento maximo de 1,30 metros medido do centro do eixo traseiro até o final das
rodinhas.

d) Proibido o uso de “four link”, exceto quando este for & suspensao original de fabrica, porém
ndopode ser substituida por um four link de competi¢éo. (Ex: suspenséo original do Opala)

e) Liberado o uso de “ladder-bar”.

f) Liberado o uso de amortecedores do tipo “coil-over”.

g) Permitido a retirada da barra estabilizadora.

11) TRANSMISSAO:

a) Livre, devendo ser nacional.

b) O trabalho nas engrenagens e relacdo € livre, mas todas as engrenagens deverdo estar
presentesna caixa de cambio e em perfeito funcionamento.

c) Permitido o uso de diferencial autoblocante ou qualquer modificagdo que transforme o
diferencialem autoblocante.

d) Proibido o uso de caixa de cdmbio automatica mesmo que original do veiculo.

e) A existéncia de conversor de torque no cambio utilizado caracterizara que o mesmo é automatico.

f) Obrigatorio o uso de alavancas em H (“h pattern”).

g) N&o é permitido o uso de alavanca/trambulador “in line”/’v gate”/sequencial.

h) Proibido o uso de cambios “clutchless” mesmo que estejam equipados com alavanca em H.

i) Os veiculos dotados de eixo cardd deverdo possuir obrigatoriamente uma travessa metalica
de seguranca, de no minimo 3,0mm (trés milimetros) de espessura, que impeca o carda tocar
0 soloem caso de quebra.

12) EMBREAGEM:

a) Livre, porém ndo pode ser automatica.

b) Permitido o uso de qualquer sistema eletrénico que auxilie o piloto a efetuar as trocas de
marcha sem a utilizacdo da embreagem. (“Quick Shift’, “GearController”, e outros aparelhos
similares quepossam surgir).

13) RODAS E PNEUS:
a) As rodas sdao livres, respeitando o didmetro minimo de 14” e maximo 18”.
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b) Permitido o uso do tipo de conjunto (Roda/Cubo rapido) fora do eixo de tracao.

c) Os pneus deverdo obrigatoriamente possuir classificacdo DOT com medidas de largura
maximaem 275 mm e minima 165 mm.

d) Obrigatério o uso de pneus do tipo “DRAG DOT RADIAL”, com as medidas acima
citadasdescritas na lateral do mesmo.

e) Os pneus deveréo ser de construcao tipo radial.

f) Os pneus podem ser nacionais ou importados, estar em bom estado de conservagéo.

g) Permitido o uso, nas rodas dianteiras, de pneus do tipo “Front Runners” com
especificagbes para uso em competicdes, na medida de aro maxima de 17,0’( dezessete
polegadas).

h) Os pneus utilizados devem estar dimensionados para o peso do veiculo e para a
velocidadealcancada.

i) Proibido o uso de pneus “slick” de qualquer tipo, bem como pneus recapados, remoldados ou
similares.

j) Os pneus nao podem exceder o limite externo dos para-lamas.

k) Serad permitido o uso de somente 1(um) par de pneus no eixo de tragdo para realizar todas
as largadas vélidas da etapa. Os pneus serdo lacrados pela vistoria técnica logo apos a
primeira largada valida realizada. Em caso de necessidade de troca do pneu por furo ou
defeito, os comissarios técnicos deverdo ser consultados e sua deciséo € irrevogéavel.

h) Em caso de autorizacao, o pneu velho ficara retido para futura andlise e comprovacgéo da
necessidade de troca. SO sera permitida a substituicdo de um unico pneu, seja qual for a
alegacdo da necessidade da troca. A troca de pneu(s) sem a devida autorizagdo dos
comissarios acarretaraem desclassificacéo e outras penalidades conforme CDA.

14) SISTEMA DE FREIO:

a) O sistema de freio pode ser nacional ou importado, e as canaliza¢gbes, pedais, cilindros,
podemser substituidas por outras de melhor performance.

b) Todos 0os componentes devem estar presentes no veiculo e montados de forma que nao
altere aconfiguracgéo original, ficando permitida a retirada do hidrovacuo.

c) Permitida a mudanca de local do cilindro de freio e do cilindro de embreagem.

d) Permitida a retirada dos defletores dos freios dianteiros.

e) Fica autorizada a retirada do dispositivo antiblocagem.

f) Obrigatorio que os freios dianteiros e traseiros estejam funcionando.

g) Fica ainda autorizada a utilizacdo de freio a disco na traseira nos veiculos que ndo o

possuemoriginalmente.
h) N&o é permitida a utilizacéo de freios de motonetas ou bicicletas.

i) Permitido o uso de alavanca para acionamento do freio traseiro.

j) Os freios traseiros podem funcionar de maneira independente dos freios dianteiros,
sendoacionado através de cabos e alavanca.

15) CARROCERIA E CHASSI:

a) Proibida qualquer alteragdo na carroceria ou chassi/monobloco do veiculo, exceto as
aquiespecificadas.

b) Liberado o recorte da lataria interna do cofre do motor apenas para instalacdo de
equipamentosde performance.

c) O assoalho e painel corta-fogo deve permanecer original.
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d)

e)

f)

9)
h)

As caixas de ar devem permanecer originais até o limite interno do assoalho ou inicio da caixa
deroda traseira.

Permitido o recorte ou retrabalho na lateral traseira externa até o limite maximo do inicio da
caixade rodas interna. Para os veiculos Volkswagen Fusca, fica liberado o alargamento dos
para-lamas.

Liberada a substituicdo das longarinas traseiras, até o limite da coluna B, por estrutura em ago com a
finalidade de acomodar os pneus e a suspensao traseira.

A tolerancia para o tubo de apoio da suspensao traseira € de, no maximo, 15 cm antes ou apos a
coluna B.

Liberada a substituicdo das caixas de roda traseira para acomodacéo dos pneus por estrutura em aco
devidamente soldada a carroceria/monobloco original do veiculo.

Liberado a substituicdo do fundo do porta-malas, ou da cagamba nos modelos picape, e da estrutura
do assento traseiro, ou da estrutura atras dos bancos nos modelos picape, até o limite da coluna “B”
por estrutura em aco devidamente soldada a carroceria/monobloco original do veiculo.

Liberado o trabalho no tunel do veiculo para acomodacdo do eixo-cardd, caixa de cambio e
posicionamento da alavanca de marchas.

Permitido o levantamento do capd dianteiro / traseiro, na sua parte traseira, em no maximo 10,0cm
(dez centimetros), medidos das extremidades em relagéo aos para-lamas.

Sao autorizados apenas acessorios que nao alterem de qualquer forma o rendimento mecanico ou
aerodinamico do veiculo.

m) Todos os componentes que equipam o modelo basico da linha devem estar presentes, os itens tidos

q)
r)

s)

como opcionais podem ser substituidos pelos itens basicos.

Fica liberada a construcdo de uma bolha no capd dianteiro ou traseiro, com a finalidade de melhor
acomodar os componentes do motor.

Todas as portas do veiculo devem ser funcionais e com travamento eficiente.

As portas traseiras (se for o caso) ndo precisam abrir, porém as macanetas externas devem estar
presentes.

Para-choques, grade frontal, faréis, lanternas, espelho externo esquerdo (lado direito opcional) e
macanetas, devem estar presentes no veiculo e montados em seus lugares originais.

Permitida a retirada da placa de licenca e suporte.

Complemento vide Regras Gerais.

16) HABITACULO:

a)
b)

c)

d)

Proibida a retirada de qualquer parte interna original do veiculo com excecao dos itens permitidos.
Permitido remover a prateleira traseira de veiculos dois volumes.

Todos os componentes que equipam o modelo basico da linha devem estar presentes, os itens tidos
como opcionais podem ser substituidos pelos itens basicos.

Painel (capa), painel de acabamento das portas (forro), guarnicbes das portas, fechaduras e
macanetas devem estar presentes no veiculo, montados em seus lugares originais e devem estar
funcionando normalmente.

Permitida a retirada da forracdo do teto, do carpete do assoalho, do carpete do piso do porta-malas,
dos cintos de seguranca originais e seus suportes, das forracdes laterais apés a coluna B, das
molduras de acabamento das colunas, e das borrachas de portas e porta-malas.

Permitida a retirada do console central.

Permitida a retirada do sistema de ar quente e frio.

Permitida a retirada da parte inferior do painel de instrumentos, interruptores e do porta-luvas.

O painel de instrumentos original pode ser removido desde que seja substituido por instrumentos de
performance.

Proibida a instalagdo de turbinas, “wastegates”, “blow-off” ou qualquer outro componente gerador de
calor, gases ou liquido inflaméavel dentro do habitaculo do veiculo.
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k) Permitido a instalacédo de intercoolers e tanques de dgua dentro do habitaculo do veiculo, desdeque os
mesmos estejam solidamente fixados e néo oferecam nem um tipo de vazamento.

[) Qualquer alteragdo executada ou “fechamento” interno do veiculo devera ser de aco e estar
permanentemente soldado.

m) Complemento vide Regras Gerais.

17) SISTEMA ELETRICO:
a) Livre. Vide Regras Gerais.

18) SISTEMA DE LUBRIFICACAO:
a) Livre. Vide Regras Gerais.

b) Nenhuma tubulag&o ou reservatorio de fluidos de lubrificacdo pode estar localizado no habitaculo do
veiculo.

19) CIRCUITO DE COMBUSTIVEL:
a) A tubulagdo de combustivel ndo pode passar por dentro do habitaculo.

b) Bomba e filtros de combustivel devem estar devidamente protegidos e ndo podem estar localizados no
interior do habitaculo.

¢) O tanque de combustivel original pode ser substituido por outro modelo, desde que esteja na mesma
localizagdo do tanque original, e este deve ser utilizado como Unica fonte de alimentacdodo veiculo.

d) Permitido o uso de “catch tank”.

e) Fica definido como “catch tank”, qualquer reservatério adicional, subdivisdo ou sistema de contencgéo
feita no tanque.

20) SEGURANCA:
a) Vide Regras Gerais.

b) Obrigatério o uso de cinta de protecao na capa seca do cambio, confeccionada em chapa de agode no

minimo 5 mm (cinco milimetros) de espessura por 7 cm (sete centimetros) de largura.

c) Deve ser construido sistema de extingdo de incéndio, com acionamento ao alcance do piloto,
composto de um extintor de incéndio to tipo ABC com pelo menos 4 kg, Halon de 5lbs, Novec 1230 de
5lbs, FE36 de 5lbs ou Unidade Extintora Fogo Zero de 3lts, solidamente fixado, e canalizacdes que
dirijam o jato do agente extintor paratrés pontos: motor, habitaculo e tanque de combustivel. Este
sistema deve ser composto ainda, de um disparador externo marcado com uma letra “E” vermelha em
um circulo brancocom borda vermelha, com didmetro minimo de 10 cm (dez centimetros) na parte
interna e externa do veiculo.

Rio de Janeiro, 30 de Janeiro de 2024.

Comissédo Nacional de Arr., Drift e Track Day Conselho Técnico Desportivo Nacional
Fabio Felix Pascoal Fabio Borges Greco
Presidente Presidente

Confederacéo Brasileira de Automobilismo

Giovanni Ramos Guerra
Presidente
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