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COPA TRIANGULO DE KART - 2015

REGULAMENTO GERAL
CAPITULO | - DO REGULAMENTO DESPORTIVO

Artigo 1° - DA ORGANIZACAO: O Clube Caca e Pesca Itoror6 de Uberlandia — CCPIU e o
KCP - Kart Clube Patrocinio fardo realizar a COPA TRIANGULO DE KART - 2015, seguindo o
disposto no Cdédigo Desportivo do Automobilismo 2015 — CDA 2015, no Regulamento
Nacional de Kart 2015 — RNK 2015, e no presente regulamento.

Artigo 2° — DAS ENTIDADES: As entidades envolvidas nos eventos séo:

I Federacéo Internacional de Automobilismo — FIA;

1 Confederacao Brasileira de Automobilismo — CBA,;

1l Comissao Nacional de Kart — CNK;

v Federag&o Mineira de Automobilismo — FMA — supervisao;

\Y, Clube Caca e Pesca Itoror6 de Uberlandia - CCPIU e Kart Clube Patrocinio — KCP —
organizagao.

Artigo 3° — DAS CATEGORIAS: A Copa sera disputada nas seguintes categorias, abertas aos
pilotos portadores das cédulas esportivas nacionais CBA abaixo identificadas:

I SPEED 125 - PK, PGK, PSK B e PSK A;

Il FORMULA 400 — PK, PGK, PSK B e PSK A;

1 RD 135 - PK, PGK, PSK B e PSK A,

v KTT 125 COM PARTIDA — PK, PGK, PSK B e PSK A;
V PARILLA COM PARTIDA - PK, PGK, PSK B e PSK A.

Artigo 4° - DO CALENDARIO - A copa sera realizada em oito eventos, conforme calendario a
sequir:

I 1° evento — 12 prova — 28 e 29 de margo — Patrocinio;

Il 2° evento — 22 prova — 05 e 26 de abril — Uberlandia;

1] 3° evento — 32 prova — 30 de maio e 31 de maio — Patrocinio;

1\ 4° evento — 42 prova — 13 e 14 de junho — Patrocinio;

\% 5° evento — 52 prova — 29 e 30 de agosto — Uberlandia;

VI 6° evento — 62 prova — 19 e 20 de setembro — Uberlandia;

VI 7° evento — 72 e 82 provas — 17 e 18 de outubro — Patrocinio;
VIII  8°evento — 92 e 102 provas — 21 e 22 de novembro - Uberlandia

Regulamento Geral da VI COPA TRIANGULO DE KART - 2015 1712



N

Federacdo
Mineira de
Automobilismo

Artigo 5° — DAS NORMAS GERAIS:

A disputa do certame nas categorias definidas neste regulamento sera aberta a todos os
kartistas portadores da Cédula Desportiva Nacional CBA valida para 2015, e a quaisquer
competidores estrangeiros portadores da cédula da ASN dos seus paises de origem, valida
para 2015.

Toda reclamacao somente podera ser analisada e considerada, quando apresentada por
escrito e de acordo com as disposi¢des contidas no CDA.

O regulamento técnico das categorias seguird as normas descritas no RNK 2015 e neste
regulamento.

Artigo 6° — DA INSCRICAO: As inscricbes deverdo ser efetuadas na secretaria da prova,
observadas as condi¢fes abaixo:

Apresentacdo da Cédula Desportiva Nacional 2015 para os competidores brasileiros e do
respectivo pais para os estrangeiros e pagamento da taxa de inscrigdo descrita no item 4.3
O valor da inscricdo sera de R$ 250,00 (reais), exceto para a categoria KTT 125 COM
PARTIDA, cuja taxa sera de R$ 150,00 (cento e cinquenta reais).

Ao assinar a Ficha de Inscricdo nos eventos da Copa Tridngulo de Kart — 2015, o piloto
estara ciente de que devera cumprir fielmente todos os termos do Codigo Desportivo do
Automobilismo — CDA 2015, do Regulamento Nacional de Kart — RNK 2015, deste
regulamento e do Regulamento Particular da Prova — RPP, e se comprometera a nao
recorrer aos Poderes Publicos de qualquer decisdo tomada, mas unicamente aos Poderes
Desportivos, em qualquer hipétese ocorrente.

No primeiro dia de atividades de cada evento, somente poderdo ingressar na pista para os
treinos livre, o piloto que estiver devidamente inscrito, e com sua situacdo regularizada
junto a secretaria.

Artigo 7° = DO NUMERO MINIMO DE COMPETIDORES NO GRID:

Somente sera admitida uma categoria com um namero minimo de quatro pilotos.
Podera ocorrer agrupamento de categorias, a critério dos comissarios desportivos.

Artigo 8° - DO USO DO BOX:

Os karts deverdo ser levados aos boxes somente por meio de transporte manual ou de
carrinhos.

Fica expressamente proibido o trafego de veiculos ou carretas reboque na area dos boxes
e parque fechado.

Fica proibido fazer funcionar os motores dos karts no interior dos boxes.
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Artigo 9° — DA MANUTENCAO: Constatada uma avaria técnica durante as atividades de pista,
independentemente da sinalizacdo da direcdo da prova através de bandeira preta com disco
laranja, o piloto devera proceder conforme estabelecido a seguir:

Tomada de Tempo — Ao sair da pista, por qualquer motivo, inclusive no término dessa
atividade, o piloto devera conduzir seu kart ao Parque Fechado para pesagem e, caso nao
consiga fazé-lo, devera retird-lo da pista, para que sua equipe o conduza ao Parque
Fechado.

Paragrafo _unico: Sera proibida qualquer manutencdo durante a Tomada de Tempo, sob
pena de exclusdo do competidor infrator.

Prova — Sera proibida qualquer manutencao no grid de largada, sob pena de exclusédo do
piloto infrator.

Paragrafo primeiro: Ao sair da pista, para reparos, o competidor devera conduzir seu kart
ao Parque de Manutencao, por seus proprios meios, e sem nenhum tipo de auxilio externo,
onde seu mecanico efetuara o reparo.

Paragrafo _segundo: Caso o competidor ndo consiga levar o kart até o Parque de
Manutencdo por seus proprios meios e sem auxilio de terceiros, o kart devera ser
estacionado em local seguro, somente sendo retirado ao final das atividades, e levado ao
parque fechado.

Paragrafo terceiro: A desobediéncia as disposi¢cdes contidas no caput deste artigo
implicara na aplicagdo de penalidades no piloto infrator, conforme estabelecido no RNK e
CDA, a critério dos comissarios.

Paragrafo _quarto: O kart levado ao abastecimento ndo podera sofrer qualquer tipo de
manutencéo, salvo quando autorizado pelo Comissario Técnico.

Artigo 10 — DA TOMADA de TEMPO: Observadas as disposi¢fes contidas no Art. 10 do RNK
2015, a Tomada de Tempo sera realizada em uma sessdo Unica de treino classificatério com
duracdo de dez minutos, com participacdo de todos 0s inscritos na categoria ou no(s) grupo(s) de
categorias. A definicdo do Grid de largada obedecera aos seguintes critérios:

A formag&o dos conjuntos piloto/kart, iniciada pelo pole-position, obedecera a sequéncia
dos melhores tempos de todos 0s conjuntos que nao tiverem irregularidades na tomada de
tempo.

Em seguida, serdo alinhados os conjuntos competidor/kart que nao tiverem se apresentado
para a tomada de tempo, que serdo posicionados por sorteio, na parte final do grid de
largada.

Aos competidores retardatérios ndo serd permitido participar da Tomada de Tempo.

Artigo 11 — DA UTILIZACAO dos SENSORES da CRONOMETRAGEM: Os sensores sio de
propriedade da Cronometragem, sendo obrigatéria a sua devolucédo, em qualquer situacdo ao final
da Tomada de Tempo, da Prova, ou quando solicitado. O competidor que ndo devolver o sensor
na situacao acima tera que pagar o valor de R$ 700,00 (setecentos reais).

Paragrafo _unico: Os sensores deverao ser fixados nos karts conforme determinado pelo
RNK 2015.
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Artigo 12 — DOS AUXILIARES de PISTA: Durante a prova somente podera permanecer na pista,
um auxiliar de cada competidor, devidamente identificado por credencial fornecida pela
organizacao da prova. Esse auxiliar devera permanecer em local definido pela organizagdo, para
ajudar qualquer piloto, quando autorizado pela direcdo de prova.

Paragrafo unico: O piloto sera responsavel pelos atos e atitudes de seus auxiliares, e
estara sujeito as penalidades de adverténcia, multa, exclusdo ou desclassificagdo da
prova, em decorréncia dos mesmos.

Artigo 13 — DAS CORRIDAS e FORMACAO do GRID de LARGADA: Os eventos da COPA
TRIANGULO DE KART - 2015 serédo disputados conformidade com o disposto abaixo:

1° ao 6° eventos — uma prova em duas baterias de 12 voltas para as categorias Speed
125, Parilla com Partida e RD135, e 14 voltas para a Formula 400, e uma bateria de 14
voltas para categoria KTT 125 com Partida;

Il 7° e 8° eventos — duas provas com duas baterias de 12 voltas para as categorias Speed
125, Parilla com Partida e RD135, e 14 voltas para a Férmula 400, sendo duas no
sabado e duas no domingo, e duas baterias de 14 voltas para a categoria KTT 125 com
Partida sendo também uma no sabado e uma no domingo.

1] O grid de largada da primeira bateria de cada evento sera montado com base no resultado
da Tomada de Tempo do mesmo. Nas demais provas, incluindo as do 7° e do 8° evento, a
largada sera de acordo com a ordem de chegada da primeira bateria.

Artigo 14 — DA LARGADA: Na largada, os karts serdo dispostos dois a dois, para a saida
langada, observadas as disposi¢des contidas e especificadas no RNK.

Artigo 15 — DA VISTORIA TECNICA: Ao término da tomada de tempo e das provas, todos os
karts serdo pesados e devidamente vistoriados.

Paragrafo Unico: Os karts e os itens a serem vistoriados ficardo ao critério do Comissario
Técnico, e os karts ficardo retidos no Parque Fechado, até que sejam liberados pelo oficial
FMA.
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Artigo 16 — DA CLASSIFICAQAO NOS EVENTOS, DA CLASSIFICAQAO FINAL E DA

PREMIACAO: A pontuacdo em cada uma das dez provas obedecera ao disposto na tabela
abaixo:

Colocacéo 1° 2° 3° 4° 5° 6° 7° 8° 9o 10°

Pontos 11 9 8 7 6 5 4 3 2 1

I O vencedor de cada prova sera o piloto com a maior soma de pontos alcancada na(s)
bateria(s) de cada evento, apurada com base na tabela constante do caput deste artigo.

Paragrafo primeiro: Em caso de empate na soma dos pontos das baterias, na 1% a 62
provas, sera declarado vencedor, o piloto melhor classificado na segunda bateria.

Paragrafo segundo: No 7° e 8° eventos, o critério serd 0 mesmo do paragrafo anterior,
sendo duas baterias para cada uma das quatro provas descritas no artigo® deste
regulamento, menos para a categoria KTT 125 com partida, para a qual, cada uma das dus
baterias resultara nos pontos de uma prova.

Il A tabela de classificagdo na copa sera elaborada com base nos os pontos da mesma
tabela, nas dez provas, ap0s a apuracdo dos resultados de cada uma delas, conforme
previsto no inciso | deste artigo.

1l Seréa declarado CAMPEAO da COPA TRIANGULO DE KART - 2015, na sua respectiva
categoria, o piloto que somar mais pontos ao final das dez provas, com a aplicacdo do
descarte dos pontos relativos aos dois eventos de menor pontuacéo do piloto;

Paragrafo _unico: A ndo participagdo em uma prova também podera ser utilizada como
descarte zero.

v No caso de empate entre dois pilotos, o melhor resultado sera definido em favor daquele
piloto que tiver maior quantidade de melhores posi¢cdes nas tomadas de tempo.

\% Se o0 empate persistir, o melhor resultado sera definido em favor daquele piloto com a
melhor colocagéo no primeiro evento.
Vi Serdo entregues troféus aos cinco primeiros melhores colocados em cada categoria, em

cada evento.
Paragrafo Unico: No 9° e no 10° eventos, serdo duas premia¢cdes, com 0 mesmo sistema
de apuracédo e desempate definidos neste inciso.

VI Ao final da competicao serdo premiados com troféus, o campedo e o vice-campedo da
COPA TRIANGULO DE KART — 2015.

Artigo 17 — DAS RESPONSABILIDADES: A CBA, a FMA, o KCP e os patrocinadores envolvidos
nos eventos, eximem-se de toda e qualquer responsabilidade civil ou penal, por infracbes
cometidas ou acidentes causados durante os treinos e provas. Essa responsabilidade sera
exclusivamente daquele(s) que a(s) tenha(m) cometido ou daquele(s) que tenha(m) se envolvido
em acidente(s) ou ainda de seu(s) representante(s) legal(is).

Artigo 18 — DOS CASOS OMISSOS: Os casos omissos serdo analisados e julgados pelos
comissarios desportivos com base nas disposi¢cdes contidas no Regulamento Nacional de Kart —
2015 e no Caédigo Desportivo do Automobilismo.
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CAPITULO Il - DO REGULAMENTO TECNICO

SECAO | — DAS GENERALIDADES PARA TODAS AS CATEGORIAS

Artigo 19 — PNEUS: O piloto ou seu representante devera adquirir junto a organizacao do evento,
um jogo de pneus novos selo vermelho da marca MG ou da marca SPEED, para cada evento,
podendo ser trocado, por defeito, furo ou seguranca, até um pneu dianteiro ou traseiro, mediante
aprovagdo do comissario técnico. Os pneus deverdo ser previamente lacrados pelo comissério
técnico de cada evento.

Paragrafo Unico: Os pneus de chuva serao livres, desde que aprovados pelo comissario
técnico da prova.

Artigo 20 — COMBUSTIVEL: Para as categorias SPEED 125 e KTT 125 COM PARTIDA, o
combustivel deverd ser utilizada a mistura de gasolina comum com 6leo Motul, na proporcéo de
1/25. Na categoria FORMULA 400, devera ser utilizado como combustivel, a Gasolina pura. Nas
categorias RD135 e PARILLA COM PARTIDA, o combustivel sera livre.

Paragrafo_primeiro: O combustivel para a SPEED 125, KTT 125 COM PARTIDA e
FORMULA 400 devera ser adquirido junto & organizacdo de cada evento, conforme
indicado no regulamento especifico de cada categoria.

Paragrafo unico: O Combustivel poderd ser analisado pela organizacdo sem prévia
comunicacdo aos concorrentes. Qualquer divergéncia com os parametros determinados
pela organizag&o provocara a imediata desclassificacdo do infrator.

Artigo 21 - ACESSORIOS: Equipamentos de cronometragem, conta-giros e temperatura (tais
como: volantes: AIM, Alfano, Bruso, hot-laps e outros equivalentes) ficam liberados para uso
desde que ndo provoquem alteracado na parte elétrica do motor.
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SECAO Il — DOS ITENS ESPECIFICOS PARA CADA CATEGORIA

Arrigo 22 — CATEGORIA SPEED 125: Serao de conformidade com a categoria PSK A do RNK
2015, exceto para o0s aspectos a seguir indicados:

Vi

VIi

VIl

Xl

Xl

Xl
XV

XV

Chassi — Devera ser homologado e aprovado pelo comissario técnico.

Carenagem — Devera ser homologada, vistoriada e aprovada pelo comissario técnico.
Motor — Devera ser utilizado o motor homologado 125cc refrigerado a 4gua, com sistema
de ignicao, original de fabrica, devendo ser mantidas as medidas da ficha de homologagéo.
Preparacgéo de acordo com RNK

Carburador — Sera permitido o uso de apenas um carburador de fabricagdo nacional,
marca e preparacéo livre, devendo ser respeitadas as medidas de 28,0x24,0mm.

Ignicdo — Ignicao original do préprio motor, sem retrabalho.

Flange e Piramide — A flange, com medida de 28,0mm, e a piramide, deverdo ser as
originais do motor. Deverdo ainda apresentar a marca do fabricante, sem retrabalho, e néo
poderdo ocasionar entradas de ar.

Palhetas — Serd liberado o uso de qualquer espessura, desde que seja especifica para o
modelo de motor regulamentado para a categoria.

Velas — Ndo poderdo apresentar trabalho. Sera liberado o uso das marcas e modelos:
NGK B8EG, NGK B9EGV, NGK B9EG, NGK B8ES, NGK B8EGV, NGK B10EGV, NGK
BOES, NGK BR10EG, BOSCH W08CS, DENSO W24, DENSO IW27 e DENSO IW31.
Sistema de descarga, silencioso e abafadores — O silencioso e abafadores deverdo ser
homologados CBA.

Filtro — Podera ser de qualquer marca desde que homologado CBA.

Numero de dentes da coroa — Sera de no maximo 78 para as atividades de Uberlandia, e
de 77 para as de Patrocinio.

Numero de dentes do pinhdo — Sera de nove para as atividades de Uberlandia, e dez para
as de Patrocinio.

Peso minimo do conjunto kart/piloto — 170 Kg:

Identificagdo dos karts — Sera admitida a identificagdo do RNK 2014 ou de 2015, relativa a
categoria do piloto.

Acréscimo de peso — Troféu bigorna — os trés primeiros colocados de cada corrida nesta
categoria deverdo ter acrescidos ao peso de seus karts, para a largada da corrida
subsequente, o lastro adicional de 5,0 kg para o 1° lugar, 3,0Kg para o 2° lugar e 2,0Kg

para o 3° lugar, sendo que 0 peso maximo nao podera ultrapassar 175Kg.

Exemplo:
a) Ao conjunto que pesar 170Kg, e cujo piloto tiver chegado em 1° lugar, deverdo ser

acrescidos mais 5Kg, ficando o mesmo com 175Kg.

b) Ao conjunto que pesar 172Kg, e cujo piloto tiver chegado em 1° lugar, deverdo ser
acrescidos mais 3Kg, ficando o mesmo com 175Kg.

c) Ao conjunto que pesar 175Kg ou mais, e cujo piloto tiver chegado em 1° lugar, nenhum
lastro adicional podera ser acrescido, uma vez que esse conjunto ja tera atingido o
peso méaximo de 175Kg.
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Artigo 23 — CATEGORIA FORMULA 400:

Chassi — Devera ser homologado e aprovado pelo comissério técnico.
Carenagem — Devera ser homologada, vistoriada e aprovada pelo comissario técnico.
Motor - O motor sera 0 GX390 tipo estacionario de uso geral, Livre marca mod. T1, T2, H1
-QH) , 4T, originalmente 13HP, 396 cc, monocilindrico , carburado, refrigerado a ar, com
partida de acionamento por corda/puxador , e com as seguintes condicoes:
a) Volume da Camara de combustdo — Minimo 45cc, medida na condicdo de término de
corrida, com o cabecote montado (proibida a descarbonizacdo), pistdo no ponto morto
superior (PMS), até o ultimo fio de rosca da vela.
b) Cabecote — Original do motor (marca/modelo), com preparacao livre. Serd permitido o
uso de rosca postica da vela(rosca M 14 x1,25). Sera permitida a adicdo de solda, desde
gue o intuito seja apenas reparador, sem alteracdo no desenho (formato original eliptica)
da camara de combustdo. Sera ainda permitido, um furo p/ tomada de vacuo da bomba de
combustivel, assim como a substituicdo das sedes e guias de véalvulas.
c) parafuso; porcas & prisioneiros - Seréo de livre procedéncia.
d) Bloco/Cilindro do Motor
1. Bloco + tampa lateral — Sera permitido o corte do suporte do tanque, bem
como a tamponagem dos furos do limitador de rpm (caso sua retirada) haste
do acelerador (caso sua retirada), e alarme de 6leo (caso exista no modelo).
Sera permitida também a retirada da placa de cobertura do cilindro, assim
como a reparagdo com solda, desde que mantidas as medidas funcionais,

originais.

2. Rolamentos — Serdo de livre procedéncia e marca, contanto que sejam em
material metalico ou ferroso.

3. Cilindro - Devera permanecer original, sendo permitida a retifica (pistdo

sobre medida) ou o “encamisamento” em material ferroso imantavel.

e) Eixo Virabrequim — Serd livre a marca, sendo o modelo original em ferro em ferro
fundido. Sera permitida a adaptacao para a friccdo com o uso de bronzinas e a retifica do
colo da biela até 0,50mm (bronzina), mantendo o curso original de 64,0mm. O rasgo da
chaveta do volante deverd estar em sua posicao original (exatamente linear ao colo da
biela no virabrequim)

f) Biela — Sera livre a marca, desde que em aluminio e modelo original, ficando permitida a
usinagem (mandrilhamento) para o uso de bronzina e o corte ou substituicdo do pescador
de 6leo, mantendo a distancia entre os furos original, ou seja, 112,00mm de centro a
centro, com tolerancia de +/- 0,2mm.

g) Pistédo — Seréo livres a marca e o modelo, desde que com cabega cdncava (pogo), com
pino de 20mm, didmetro minimo 88,00mm (tolerancia de +/-0,5mm) até sobre medida de
0,75mm, sem retrabalho.

h) Conjunto limitador — Ser& permitida a sua retirada total ou parcial.

i) Motor — O motor deverd permanecer em sua configuracdo original determinado pelo
fabricante/Marca, ndo sendo permitido o intercambio entre as pecas, exeto as permitidas
neste regulamento.

j) Vélvulas de Admisséo e Escape — Sera livre a marca, desde que no modelo original em
aco “imantavel” (exceto escapamento), podendo haver retrabalho (otimizacdo do fluxo),
porém mantendo os diametros da cabeca das valvulas originais (35mm para admisséo e
31lmm para escape). O Didmetro das hastes de vélvulas deverdo medir 6,45mm +/-
0,06mm.

k) Tuchos e Varetas — Deverdo ser os originais do motor. A guia da vareta sera livre.
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[) Molas e Travas de Valvulas — As molas das véalvulas poderéo ser de livre procedéncia,
sendo permitido o uso de calco. O prato e as travas deverdo ser de valvulas originais. A
montagem sera livre.
m) Coletor de Escape e Silencioso — O coletor escape sera de livre procedéncia e material.
O silencioso sera de uso obrigatorio, sendo de livre procedéncia. Sera proibido o conjunto
de escapamento direto sem silencioso. O ruido emanado pelo conjunto ndo devera superar
a marca de 125 db.
n) Comando de Valvulas — Deveré ser o original do motor, sem retrabalho.
0) Balancim — devera ser o modelo original em aco, de livre marca, ndo podendo ser
retrabalhado, e devendo permanecer original com relacao “desmultiplicadora” de 1: 1,1.
p) Volante — Deveréa ser o original do motor, em ferro fundido, podendo ser aliviado e/ou
balanceado, mantendo o didmetro externo (200mm), o rasgo de chavetas sem retrabalho,
com peso minimo de 4,0kg. Serd permitida a adicdo do material chumbo colante, do tipo
usado em balanceamento de rodas automotivas, e sua fixagdo restrita a parte interna do
volante. Esse material devera ser limitado as pastilhas até 10gramas, devidamente
identificado em uma das faces. Sera permitida a reparacdo do im&, contanto que sua
posicdo permaneca original (20° para os modelos T1/H1 e 60° para o modelo T2, acima do
rasgo da chaveta).
q) Chaveta do volante — Devera ser original sem retrabalho, mantendo o seu uso original,
que é fixar o volante no ponto determinado pelo fabricante.
r) Juntas (todas) — Poderdo ser de material e fabricagdo livres, devendo manter suas
funcoes.
s) Anel de Segmento — Podera ser de marca e modelo livres, sendo permitido o ajuste,
desde que sejam mantidos os trés anéis (1° de fogo, 2° e raspador de 6leo).
t) Coletor de admissao (baquelite) — Devera ser o original do motor. Sera permitida a
adaptacéo para espigdo de tomada de vacuo para bomba de combustivel, bem como a
reabertura do duto para adequagé&o ao carburador.
u) Eixo contra-balanceiro (harmdnico) — sera proibida a retirado ou retrabalho.
v) Carburador — Devera ser o original dos motores GX390 (qualquer marca e modelo), ou
retrabalhado na borboleta e venture (entubado). Sera permitida recalibragem dos gicleurs
(ar; alta ou baixa) ou uso de agulhas de ajuste.
X) sistema de ignicéo:
1. Bobina — Sera livre a marca, no modelo Original do motor, analégica
(motores modelos T1/H1) ou digitais CDI (modelo T2) e obrigatéria a
sua fixagdo no ponto original sem retrabalho. Ndo sera permitido
retrabalho nos parafusos de fixagdo. Em caso de reparacdo do
suporte da bobina no bloco/cilindro do motor, este devera estar
montado (SOLDADO) na posi¢ao original.

2. Cachimbo de vela — Sera livre, sendo proibido o uso de cachimbos
com “buster” de poténcia (amplificador da faisca).
3. Vela de ignicao — Serdo livres.

Embreagem — deverd possuir 13 dentes, com corrente do passo 42 (moto), autorizada cba.
filtro — ser& permitido o uso de filtro original, tipo turbo, ou corneta ¢/ mangueira.

Bomba de combustivel — sera livre.

Coroa — 0 numero maximo de dentes seré 62.

Peso minimo do conjunto kart/piloto — 183kg.

Identificacdo — Podera ser a prevista para a categoria Férmula 4, tanto no RNK 2014,
quanto no RNK 2015.

Padrdao de conferéncia — Em caso de duvidas técnicas, serdao usados como modelos
comparatorios, os motores GX390 da marca Honda modelos T1/H1 ou T2.
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Artigo 24 — CATEGORIA RD 135:
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Chassis — Devera ser exclusivamente homologado, vistoriado e aprovado pelo comissario
técnico.

Carenagem: homologada, vistoriada e aprovada pelo comissario técnico, podendo haver
recorte no lado do motor, se isso se fizer necesséario, e desde que os aspectos de
seguranca nao sejam comprometidos.

Motor — Exclusivamente da marca YAMAHA RD/RDZ 135/125cc, devendo ser mantidas
todas as caracteristicas externas.

a) Preparacéo interna livre;

b) Proibido o acréscimo de material;

c) Permitido o fechamento dos furos e o retrabalho do virabrequim;

d) Biela original YAMAHA; na hip6tese de qualquer retrabalho, a marca YAMAHA

devera ser mantida;

e) Pistao de marca livre;

f) Proibido o uso de pistéo em fibra de carbono;

g) Didmetro maximo do pistdo: 59,9mm; curso: 50,0mm;

Carburacéo:

a) Permitido o uso de dois carburadores das marcas Tilotson, Riomar, Roma ou

Botto, modelo com duas agulhas, homologado CBA, e didmetro de 25,4mm na

altura da borboleta, sendo livre a medida do difusor, ou um carburador de

28,0mm; solda de arruela nas agulhas, liberada;

b) Piramide original do motor YAMAHA RD / RDZ 135cc, podendo ser

retrabalhada, e permitida a retirada do limitador;

c) Palhetas: modelo original em ago, ou em fibra de vidro, ou em fibra de carbono;
Ignicdo — proibido o uso de ignicdo digital (com variacdo de ponto) e permitido o uso das
seguintes:

a) Motoplat analégica;

b) PVL analdgica (bobina 105458);

c) Seletra analdgica (P 3356 — E);

d) Original do motor YAMAHA RD / RDZ 135cc;

e) ltalsystem;

Céambio: caixa de cambio de cinco marchas, com relagdo original e completa do motor
YAMAHA RD/RDZ 135cc, ndo sendo permitido o intercambio de pecas de outros modelos;
fica permitida a retifica do acoplamento das engrenagens;

Relagédo de Transmissao:

a) Pinhdo — obrigatério o uso de pinhdo com passo original, de 13 a 17 dentes;

b) Coroa — livre;

¢) Embreagem — obrigatério o uso de embreagem original do motor YAMAHA RD

/ RDZ 135cc, contendo todas as pecas do sistema, ndo sendo permitido o uso de

calcos adicionais;

Permitido o reparo dos pinos do platd, desde que observadas as medidas originais;

Permitido o uso de no maximo cinco separadores e seis discos de embreagem, podendo

esses separadores ser jateados.

Permitido o uso do cabo de embreagem facultativo, devendo porém o sistema de

embreagem funcionar se for acionado manualmente, ou seja, a embreagem nao podera

estar travada;

Alavanca de cambio — o acionamento do cambio devera ser efetuado de forma manual,

através de alavanca colocada ap0s o volante, fixado no mesmo, ou no suporte de fixacdo

do tanque, devendo o acionamento ocorrer através de cabo ou vardes.

Rolamentos — nacionais ou importados, devendo neles constar a marca do fabricante e o

modelo;

Filtro de ar: obrigatério o uso do modelo “inlet silencer” (para kart), com o respectivo apoio;
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Vela: somente podera ser utilizada uma das velas abaixo:
a) NGK B8 ES — NGK B8 EGV;
b) NGK B9 ES — NGK B9 EGV;,
c) NGK B10 EGV,
d) NIPODENSO W31 ESzU;
e) BOSCH W 07 CS - BOSCH W 08 CS;-
Peso minimo do conjunto kart/piloto — 180Kg:
Identificacdo — De conformidade com a categoria do piloto, podendo ser a do RNK 2015 ou
2014.

Artigo 25 — CATEGORIA KTT 125 COM PARTIDA:

\

\l
VIl
IX

Chassi — Devera ser homologado e aprovado pelo comissario técnico.

Carenagem — Devera ser homologada, vistoriada e aprovada pelo comissario técnico.
Motor, Carburador e escapamento — Devera ser utilizado o do conjunto KTT 125. O
conjunto KTT sera lacrado e sorteado pela direcdo de prova entre os concorrentes. O
rompimento de qualquer lacre sera punido com a desclassificagdo sumaria do piloto.
Embreagem — Original do motor, sem retrabalho, modelo de fabricacdo nacional. A marca
do fabricante devera aparecer na peca.

Ignicéo — Ignicao original do préprio motor sem retrabalho.

Pinhdo e Coroa — O numero de dentes sera definido para cada circuito, pelo diretor de
prova, em conjunto com o comissario técnico e 0s comissarios desportivos visando a
igualdade entre todos os pilotos.

Filtro — De qualquer marca, desde que homologado CBA.

Peso minimo do conjunto kart/piloto — 180Kg.

Identificacdo — De conformidade com a categoria do piloto, podendo ser a do RNK 2015 ou
2014.

CATEGORIA PARILLA COM PARTIDA:

Chassi — Devera ser homologado e aprovado pelo comissario técnico.

Carenagem — Devera ser homologada, vistoriada e aprovada pelo comissario técnico.
Motor — Deveré ser utilizado o motor Parilla 125 Sudam MY TAG, X30, Fireball, Ktt, com
sistema de ignigcdo, refrigerado a agua, original de fébrica, devendo ser mantidas as
medidas da ficha de homologac&o. Sera Proibido qualquer tipo de preparacdo e quaisquer
artificios que venham impedir, dificultar, ou mascarar a medi¢do da camara de combustéo,
ndo podendo ainda ser criadas quaisquer outras camaras, mesmo que interligadas, ou
ainda qualquer tratamento térmico ou quimico. O retrabalho da rosca de assentamento da
vela do didmetro 14,0mm e passo de 1,25mm, assim como a invasdo do espago da
camera de combustéo pela vela, serdo proibidos. O volume minimo obrigatério no interior
da cadmara de combustdo sera de 11,0cm3, conforme Ficha de Homologacdo. Sera
permitido somente o0 ajuste na terceira luz, apenas na camisa, para adequagcdo na
diagramacédo do motor, desde que respeitadas as medidas da ficha de homologacéo, e
sera tomado como base o motor do fabricante a disposicdo da Comissao Técnica. Sera
Permitido “rasquetear” o canto vivo das janelas de transferéncia na parte inferior
(Conforme anexo RNK2013). Ser4 permitido o uso do kit radiador fornecido por outro
fabricante.

Carburador — Sera permitido o uso de apenas um carburador de fabricagdo nacional,
marca e preparacéo livre, devendo ser respeitadas as medidas de 28,0 x24,0mm.
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Embreagem — Devera ser a original do motor, sem retrabalho, modelo de fabricagéo
nacional. A marca do fabricante devera aparecer na peca.

Ignicdo — Ignicdo original do préprio motor, sem retrabalho.

Flange e Piramide — A flange, com medida de 28,0mm e a piramide deverdo ser as
originais do motor. Deverdo ainda apresentar a marca do fabricante, sem retrabalho, e ndo
poderdo ocasionar entradas de ar.

Palhetas — Serd liberado o uso de qualquer espessura, desde que seja especifica para o
modelo de motor regulamentado para a categoria.

Velas — Nao poderdo apresentar trabalho. Sera liberado o uso das marcas e modelos:
NGK B8EG, NGK B9EGV, NGK B9EG, NGK B8ES, NGK B8EGV, NGK B10EGV, NGK
BOES, NGK BR10EG, BOSCH WO08CS,DENSO IW24, DENSO IW27 e DENSO IW3L1.
Sistema de descarga, silencioso e abafadores — O silencioso e abafadores deverdo ser
homologados CBA.

Pinhdo e Coroa — O pinhdo podera ser original ou similar, seguindo as medidas originais,
devendo ser de dez dentes para as atividades em Patrocinio e de nove dentes para as
atividades de Uberlandia, sujeito a vistoria conforme especificagcbes da categoria. O
namero de dentes da coroa sera definido pela direcdo de prova de cada evento.

Filtro — Podera ser de qualquer marca desde que homologado CBA.

Peso minimo do conjunto kart/piloto — 180 Kg.

Identificacdo — De conformidade com a categoria do piloto, podendo ser a do RNK 2015 ou

2014.

O presente Regulamento foi elaborado e aprovado pelo Conselho Técnico Desportivo Mineiro da
FMA, ficando terminantemente proibida a utilizacdo total ou parcial das normas técnicas e
desportivas, nomenclaturas e referéncias nele contidas, em competicdes que ndo tenham a
superviséo da entidade.

Uberlandia, 12 de margo de 2015.

Clube Caca e Pesca Itoror6 de Uberlandia Kart Clube Patrocinio

Conselho Técnico Desportivo Mineiro — FMA Federacdo Mineira de Automobilismo
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