CONFEDERACAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO
CONSELHO TECNICO DESPORTIVO NACIONAL
COMISSAO NACIONAL DE ARRANCADA

COPA BRASIL DE ARRANCADA 2012

REGULAMENTO TECNICO 2012

1 - CATEGORIA DIANTEIRA TURBO”B”- DT-B

REGULAMENTACAO:

Todos os veiculos inscritos deverdo passar por vistoria prévia.

Todos pilotos deverao ter a cédula de piloto vigente no ano corrente para participar do campeonato ou
prova.

Os competidores deverdo provar aos comissarios técnicos e desportivos do evento, que seu veiculo
cumpre todas as regulamentagfes exigidas por regulamento homologado, durante qualquer momento da
etapa.

Os comissérios podem solicitar a qualquer momento que sejam feitas as verificagfes necessarias em
qualquer veiculo inscrito no campeonato.

Os comissarios técnicos podem requerer que um veiculo seja desmontado, para se verificar as condi¢cdes
de seguranca ou de conformidade com este regulamento técnico.

Todo piloto inscrito deve dispor de 1 (um) ou mais mecanicos para que se proceda a desmontagem do
veiculo e todos os custos envolvidos na operacdo correm por conta do piloto/equipe.

1.1)DEFINICAO:

Participam desta categoria veiculos de turismo de grande producdo em série, coupé, sedan ou pick-up de
2,3, 4 ou 5 portas.

Admitidos veiculos de tracdo dianteira, equipados com motores superalimentados por meio de turbo
compressor, blower ou supercharger.

1.2)HOMOLOGACAO:

a) Veiculos de fabricagdo nacional, com producédo minima de 1000 (mil) exemplares idénticos em 12 (doze)

meses consecutivos, equipados originalmente com motores de 4 (quatro) cilindros.



b)
c)

d)

f)

9)

Permitido o uso de veiculos de no minimo 02 (dois) lugares ou mais.

A denominacdo desta categoria sera Dianteira Turbo “B”.

O veiculo competidor deve ser identificado com ndmeros, em cor contrastante ao fundo em que for
aplicado, em ambas as laterais e nos vidros dianteiro e traseiro. O nimero devera ser formado por
algarismos com dimensdes de no minimo 10,0cm (dez centimetros) de altura e 2,0cm (dois centimetros)
de trago cada um.

Também sera obrigatério o uso das letras que identificam a categoria (DT- B), com dimensdes de no
minimo 7,0cm (sete centimetros) de altura e 2,0cm (dois centimetros) de trago cada uma.

Sera obrigatdria também a inscricdo do nome e do tipo sangliineo do piloto nas portas dianteiras.

Fica proibida a identificagdo do veiculo com polidores de sapato tipo “nugget” e fitas adesivas tipo crepe,
isolante ou similares.

1.3)PESO MINIMO:

a) O peso minimo para carros desta categoria é de 910 kg (novecentos e dez quilos), sendo que o peso total
sera obtido através da soma do peso do carro com o peso do piloto, com todo seu equipamento de bordo.

b) A verificagcdo do peso sera efetuada em ordem de marcha, isto é, na condigdo em que o carro parou, sem
adicionar combustivel, liquidos, fluidos, lubrificantes e sem repor pecas que eventualmente tenham se
desprendido do veiculo durante as tomadas de tempo oficiais.

c) Sera utilizado o critério de peso proporcional, sendo que no minimo 28,0% (vinte e oito virgula zero por
cento) do peso total devera estar localizado na traseira do veiculo.

d) N&o é permitido qualquer tipo de alivio de peso através da retirada de suas partes e itens originais de
fabrica.

e) Permitida a retirada do macaco, estepe, chave de rodas e tridngulo de seguranca.

f) No gol furgado é permitida a retirada da grade diviséria do habitaculo e da tampa de madeira do assoalho.

g) Qualquer tipo de lastro que se faga necessario para atingir os pesos minimos s6 sera permitido quando
estes estiverem solidamente fixados ao veiculo, e ainda devem passar por vistoria pelo departamento
técnico.

1.4)MOTOR:

a) O motor dever4d manter suas caracteristicas originais de fabrica com relagdo ao angulo e posicao de
montagem do conjunto: motor, caixa de cambio e diferencial.

b) Os coxins do motor devem ser montados diretamente sobre o agregado (quadro de suspensdo) sem

c)

qualquer artificio que afetem a posicao original do motor.

O material de construcé@o dos coxins do motor € livre, porém o diametro do furo para fixagdo dos mesmos
deve ter a medida do original de fabrica, devendo ainda o0 mesmo ser central e utilizado como Unico modo
de fixacdo do motor. Os suportes do motor devem ser originais.



d)

e)

f)
)

h)

Os pontos de fixacao dos suportes do motor no motor devem permanecer originais.

A furacdo no agregado (quadro de suspensdo) para fixacdo dos coxins do motor devera ser mantida na
posicao original de fabrica e também o didmetro do furo devera ser original, sem qualquer alteracéo.

A ordem de montagem de fabrica do conjunto motor, caixa de cambio e diferencial ndo pode ser alterada.

Liberado o trabalho do bloco original da marca do veiculo, permitindo-se o0 aumento do volume do
mesmo.

Liberado o uso dos blocos de veiculos em producdo, fora de linha ou comercializados no Brasil
diretamente pelo fabricante do veiculo em seus concessionérios, mesmo sendo produzidos fora do pais.

Proibido o uso de blocos de modelos de veiculos provenientes de importacdo independente.

1.5)SISTEMA DE IGNICAO:

a)
b)

c)

Marca e tipos de velas, limitador de giro e cabos de alta tens&o séo livres.
Liberado o uso de caixa de ignigao (mddulo) do tipo “MSD*, FirePro, SparkPro, Fire4S ou similar.

Liberado o uso de igni¢édo dupla.

1.6)SISTEMA DE ARREFECIMENTO:

a)
b)
c)
d)

e)

f)

Termostato, sistema de controle de temperatura sao livres.

O ventilador e o acionamento sao livres, porém todos os componentes devem estar presentes no veiculo.
Proibida a retirada do radiador, bomba d’agua ou das mangueiras que os ligam.

Proibida a mudanca do local de fixagdo dos itens mencionados acima.

Permitido o uso de “intercooler”, porém ndo pode estar montado na parte externa do veiculo. Sendo
proibido o recorte de para-choques, saia dianteira e grade.

O reservatorio de liquido do “icecooler” devera estar localizado no assoalho até o inicio do banco dianteiro
do passageiro ou dentro do cofre do motor.

1.7)CABECOTE:

a)

b)

c)
d)

O cabecote deve ser obrigatoriamente original fornecido pelo fabricante do veiculo, sendo permitido o seu
trabalho.

Permitida a substituicdo do comando de valvulas original.
Proibido o uso de cabecgotes de 16 (dezesseis) ou mais valvulas.

Permitido o uso de cabecote de fluxo cruzado.



1.8)ALIMENTACAO:

a)
b)
c)

d)

e)
f)

9)

O coletor de admisséo € livre.
Permitido o uso de somente 1 (um) Unico corpo de borboleta.
O aumento do nimero original de carburadores ndo é permitido.

Permitido o uso de carburadores nacionais ou importados, sendo permitido ainda, modificar os elementos
desse carburador ou dos dispositivos de injecéo que regulam a quantidade de ar/combustivel.

Liberado o uso de bicos suplementares ou auxiliares.
O uso de injec¢do eletrdnica é permitido.

Fica proibido o uso de 6xido nitroso.

1.9)ESCAPAMENTO:

Livre seu dimensionamento, sendo proibida a saida do escapamento através da lataria do veiculo.
Ex.: Escapamento saindo pelo para-lama do veiculo.

1.10) SUSPENSAO:

a)

b)

c)

d)
e)

f)

Os veiculos deverdo ter um espaco livre minimo de 3,0”(trés polegadas) de altura, a contar do ponto mais
extremo da dianteira até 12,0”(doze polegadas) apds o centro do eixo dianteiro.

Devem ser mantidos os pontos de fixacao originais do veiculo.

A distancia ente os eixos de rolagem deve permanecer inalterada (medidas conforme indica o fabricante),
ficando vetadas quaisquer alteracdes que avancem ou recuem ambos 0s eixos ou para frente ou para
trds. A tolerdncia maxima permitida sera de 2,5cm (dois virgula cinco centimetros) da distancia entre eixos
indicada pelo fabricante. Essa tolerancia ser4 admitida somente com relacéo ao eixo dianteiro, ficando
proibida qualquer alteracdo para movimentacdo do eixo traseiro.

Proibido o uso de rodas (wheelie bars) para apoiar o veiculo.

Liberado o uso de “camber plate”

Demais altera¢cBes sao livres.

1.11) TRANSMISSAO:

a) A caixa de cambio (carcaca) devera ser do mesmo fabricante do veiculo.

b) O trabalho nas engrenagens e relacéo € livre.

c)

Obrigatorio o uso das engrenagens da marcha a ré e esta deve estar funcionando normalmente, devendo
ainda ser acionada através da alavanca de engate das marchas.



d) Permitido modificar o material de construcdo, bem como o local de fixacédo, dos suportes da caixa.

e) Permitido o uso de diferencial autoblocante ou qualquer modificacdo que o transforme em autoblocante.
f) Proibido 0 uso de caixa automatica.

g) A existéncia de conversor de torque no cambio utilizado, caracterizara que 0 mesmo € automatico.

h) Permitido o uso de alavanca seletora com sistema de pinos, travas ou guias que tenham a fungéo de
evitar erros nas trocas de marcha.

i) Proibido o uso de trambulador do tipo “v-gate”/ “in line”.

1.12) EMBREAGEM:

Livre, porém nao pode ser automatica.

1.13) RODAS E PNEUS:

a) As rodas sao livres, respeitando o didmetro minimo de 14” e maximo 17”.

b) Os pneus deverdo obrigatoriamente possuir classificacdo DOT com medidas de largura méxima em 215
mm e minima 185 mm.

c) Os pneus devem ser nacionais, estar em bom estado de conservagdo e ter no minimo 2 mm (dois
milimetros) de sulco na superficie de contato com o solo medido a partir do TWI.

d) Permitida a utilizacdo de pneus importados quando estes estiverem montados nas rodas fora do eixo de
tracao.

e) Permitido o uso, nas rodas traseiras, de pneus do tipo “Front Runners”, com especificagdo para uso em
competicdes, na medida de aro méxima de 15”.

f) Os pneus utilizados devem estar dimensionados para o peso do veiculo e para a velocidade alcancada.

g) E proibido o uso de pneus “slick” de qualquer tipo, bem como pneus refrisados, recapados, remoldados ou
similares.

h) Os pneus ndo podem exceder o limite externo dos para-lamas.

i) Os pneus ndo poderdo ter sofrido nenhum tipo de tratamento quimico ou fisico com o intuito de alterar a
dureza do composto da borracha dos mesmos ou melhorar a performance dos mesmos.

j) O indice de dureza minimo admitido sera 55. Os veiculos podem passar por vistoria a qualquer momento

para verificagdo deste indice. O durbmetro oficial sera o modelo “type A” (ASTM 2240) que estara sendo
utilizado pela equipe técnica de vistoria e ficara a disposi¢cdo dos participantes durante a vistoria inicial.

1.14) SISTEMA DE FREIO:

a) O sistema de freio deve ser original, e todos 0s seus componentes devem estar presentes no veiculo.



b)
c)
d)

e)

f)

9)

Fica autorizada a retirada do dispositivo antiblocagem.
Permitida a retirada dos defletores dos freios dianteiros.
Todo o conjunto de sistema de freio de estacionamento deve estar presente no veiculo.

Fica ainda autorizada a utilizacdo de freio a disco na traseira nos veiculos que ndo o possuem
originalmente.

Nao é permitida a utilizagao de freios de motonetas ou bicicletas.

Liberado nas rodas traseiras, o uso de sistema de freio de motocicleta, desde que aprovada sua utilizacéo
pela vistoria técnica. Neste caso o sistema deve estar funcionando perfeitamente.

1.15) CARROCERIA E CHASSI:

a)
b)

c)

d)

e)

f)

g)

h)

)

k)

E proibida qualquer alteragdo na carroceria ou chassi/monobloco do veiculo.
Proibido o recorte e a retirada das partes metélicas que comp8e o monobloco do veiculo.

Sao autorizados apenas acessoérios que ndo alterem ou favorecam de qualquer forma o rendimento
mecanico ou aerodindmico do veiculo.

Permitido o levantamento do capd dianteiro, na sua parte traseira, em no maximo 10,0cm (dez
centimetros), medidos das extremidades em relacdo aos péara-lamas.

Todas as portas do veiculo devem ser funcionais e com travamento eficiente.

Todos os componentes que equipam o modelo basico da linha devem estar presentes, os itens tidos como
opcionais podem ser substituidos pelos itens basicos.

Péara-choques, grade frontal, fardis, lanternas, limpadores de péra-brisas, espelho externo (lado direito
opcional), macanetas, vidros e guarni¢cdes devem estar presentes no veiculo e montados em seus lugares
originais. Os limpadores de péara-brisas devem estar funcionando normalmente.

Permitida a retirada da placa de licenga e suporte.

Permitido o trabalho da borda do para-lama dianteiro, até a altura do vinco central, mantendo as
caracteristicas originais, sem acréscimo ou retirada de material.

Fica obrigatério o uso de uma bandeja de contencao, instalada sob o motor e caixa de cambio do veiculo,
com o objetivo de recolher o 6leo que por ventura possa ser derramado em caso de quebra ou vazamento.
Esta bandeja deve ter tamanho suficiente para “cobrir” a area do carter do motor e da caixa de cambio. A
bandeja deve possuir uma borda de 3,0 cm (trés centimetros) de altura em toda a sua extenséo e estar
solidamente fixada. Este item sofreréa vistoria rigorosa dos comissarios técnicos.

Demais alteracdes ndo sdo permitidas.

1.16) HABITACULO:

a)

Proibida a retirada de qualquer parte interna original do veiculo com excec¢éo dos itens permitidos.



b) Permitido remover a prateleira traseira de veiculos dois volumes.
¢) Permitida a retirada da grade diviséria do habitaculo e da tampa de madeira do assoalho do gol furgao.

d) Todos os componentes que equipam o modelo basico da linha devem estar presentes, os itens tidos como
opcionais podem ser substituidos pelos itens basicos.

e) Painel de instrumentos, forro do teto, painel de acabamento das portas (forro), painel de acabamento das
laterais traseiras (forro), cobertura das colunas, painel de acabamento da tampa do porta-malas (forro),
guarni¢cbes das portas, fechaduras, maquinas de levantamento dos vidros das portas e maganetas devem
estar presentes no veiculo e montados em seus lugares originais. As maquinas de levantamento dos
vidros dianteiros e as fechaduras devem estar funcionando normalmente.

f) Obrigatéria a retirada do banco dianteiro direito.

g) Permitida a retirada do banco e encosto traseiro.

h) Permitida a retirada do carpet do assoalho, do carpet do piso do porta-malas e dos cintos de seguranca
originais e seus suportes.

i) Permitida a retirada do console central.
j) Permitida a retirada do sistema de ar quente e frio.
k) Proibido o uso de volante de madeira.

I) Demais alteragdes ndo sdo permitidas.

1.17) SISTEMA ELETRICO:

a) Atensdo, capacidade e marca da bateria é livre, bem como seus cabos.
b) A bateria deve estar solidamente fixada no seu local original.

c) Proibida a retirada do alternador e motor de arranque.

1.18) SISTEMA DE LUBRIFICACAO:

a) O sistema de lubrificagéo é livre.

b) Nenhuma tubulacdo ou reservatorio de fluidos de lubrificacdo pode estar localizado no habitaculo do
veiculo.

c) Todos os respiros de 6leo devem finalizar em um ou mais reservatérios com capacidade minima total de 2
(dois) litros e devem estar localizados do lado oposto ao do escapamento.

1.19) CIRCUITO DE COMBUSTIVEL:

a) O percurso da linha de combustivel é proibido pelo interior do veiculo. Bomba e filtros de combustivel
devem estar devidamente protegidos.



b)
c)

d)

f)

9)
h)

)

Permitido o uso de 1 (uma) bomba de combustivel de qualquer marca, modelo ou procedéncia.
Liberado o nimero de bombas utilizadas similares a bomba de gol GTI.

A(s) bomba(s) de combustivel devera(ao) estar localizada(s) no méximo no meio do veiculo a contar da
traseira do mesmo.

As dimensdes da tubulacdo de combustivel do tanque até a(s) bomba(s) devem ser de no maximo meia
polegada, ou seja, 12,7 mm (doze milimetros e sete centésimos) de didmetro interno.

O tanque de combustivel deve ser original e utilizado como Unica fonte de combustivel do veiculo e devera
possuir sua fixacao original sendo proibido o seu rebaixamento.

Liberado o trabalho no pescador do tanque de combustivel.
Liberada a mudanca do local do pescador de combustivel.
Liberado o uso de “Catch Tank”.

Fica definido como “Catch Tank”, qualquer reservatério adicional, subdivisdo ou sistema de contencéo
feita no tanque.

1.20) SEGURANCA:

a)

b)

c)

d)

e)

f)

9)

h)

)
k)

Obrigatério o uso de macacéo, sapatilhas, luvas de competi¢éo, colar cervical (protetor de pescogo) e
capacete homologado e valido.

No macacdao devera estar escrito o nome do piloto e o tipo sangiineo.

Obrigatéria a substituicdo do banco do motorista por banco de competicdo homologado, e o uso de cinto
de seguran¢a homologado de no minimo 4 (quatro) pontos de fixacédo.

O banco dianteiro direito pode ser substituido por banco de competicéo.

O banco dianteiro direito deverd ser retirado do veiculo a fim de facilitar a remoc¢é&o do piloto em caso de
acidente.

Liberada a retirada do banco traseiro.

O uso de bancos construidos em aluminio s6 serd permitido com a utilizacdo de suporte adequado no
assoalho e com travamento no encosto.

O banco de competicdo deverd ser fixo, sem regulagens para frente ou para tras.

Obrigatdria, para veiculos que ndo o possuam originalmente, a fixacdo de um anel/cabo para reboque na
parte dianteira do veiculo.

As portas dianteiras do veiculo deverao abrir facilmente através de seus trincos externos ou travas.
E proibida a utilizacdo de pelicula colorida ou espelhada nos vidros dianteiros laterais e para-brisa.

Obrigat6rio uso de extintor de incéndio carregado, valido e fixado em seu suporte.



m) Obrigatorio o uso de cinta de protecdo na capa seca do cambio, confeccionada em chapa de aco de no

n)

p)

ad)

minimo 5 mm (cinco milimetros) de espessura por 7 cm (sete centimetros) de largura.

E obrigatéria a instalacdo de uma “gaiola de seguranca” (santo antdnio) na parte interna do veiculo, de
modo a evitar uma deformacdo mais séria do habitaculo em caso de acidente ou capotamento, para 0s
veiculos que atingirem velocidade igual ou superior a 195 km/h ou o tempo abaixo dos 11,700 s, ao final
dos 402 metros. Para pistas de 201 metros, fica estabelecida a velocidade igual ou superior a 160 km/h ou
0 tempo abaixo do 8,000 s.

Esta gaiola deve ser revestida com espuma anti-chama nos pontos onde é possivel o contato com o corpo
do piloto. O santo antbnio deve ter a cada cano de 38 mm (trinta e oito milimetros) um furo de 5 mm (cinco
milimetros) para conferencia da espessura minima de 2 mm (dois milimetros) para aco carbono e 1,2 mm
(um virgula dois milimetros) para cromo molibdénio.

Fica liberado o uso de policarbonato em substituicdo ao vidro traseiro das pick-up’s para possibilitar a
colocacao do quinto e sexto pontos de fixacdo do santo antdnio.

Obrigatério o uso de paraguedas nos veiculos que atingirem velocidade igual ou superior a 235 km/h em
pistas de 402 metros ou 175 km/h em pistas de 201 metros.

O uso de capacete aberto € proibido.

A figura ao lado representa a

configuracao minima obrigatoria

para a construgao do samantonio
{ para esta categoria.

o7

Esta configuragdo pode ser complementada de acordo com os modelos existentes
no anexo “J” da FIA disponivel no site da Confederacao Brasileira de Automobilismo — CBA

As alteragBes ao presente regulamento, se houverem, serdo em forma de adendo e entrardo em vigor trinta dias
apés sua divulgacéo.

O presente regulamento foi elaborado pela Comissédo Nacional de Arrancada, aprovado pelo Conselho Técnico
Desportivo Nacional e homologado pelo Presidente da Confederagdo Brasileira de Automobilismo.

Rio de Janeiro, 02 de maio de 2012.

Comisséo Nacional de Arrancada Conselho Técnico Desportivo Nacional
Carlos Alberto Rodrigues de Deus Nestor Valduga
Presidente Presidente

Confederacéo Brasileira de Automobilismo
Cleyton Tadeu Correia Pinteiro
Presidente



