CONFEDERA(}AQ BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO
CONSELHO TECNICO DESPORTIVO NACIONAL
COMISSAO NACIONAL DE RALLY

MITSUBISHI CUP SUDESTE 2008
CATEGORIAS L200RS MASTER/L200RS/Pajero TR4R

REGULAMENTO GERAL DESPORTIVO 2008

Artigo 1 — DEFINICAO

1.1 Campeonato de automobilismo monomarca disputado em 07 (sete) etapas, com provas
de rally de velocidade, especificamente para veiculos Mitsubishi L200RS e PAJERO TR4R
de acordo com Calendéario Promocional CBA.

1.2 As provas sdo constituidas por trechos de deslocamento e cronometrados (provas
especiais) que serdo definidos em livro de bordo (planilha de roteiro), que sera entregue a
cada veiculo competidor.

Artigo 2 - PERCURSO DAS PROVAS

2.1 O percurso devera apresentar sensiveis dificuldades, de modo a valorizar a pericia de
pilotos, navegadores e o desempenho dos veiculos.

2.2 Sera realizada, sempre que possivel, em locais de pouco movimento, tais como &reas
particulares, estradas secundarias, trilhas abandonadas entre outros, prevalecendo em vias
publicas as leis de transito local.

2.3 Respeitando-se o item 2.1 o percurso deverd ser definido tomando-se o cuidado de
minimizar eventuais quebras ou paralisagéo de concorrentes.

2.4 Deverd ser respeitado o sentido da competicdo e em hipétese alguma havera trechos
cronometrados da prova (provas especiais) em que 0S concorrentes poderdo andar em
sentido contrario. (Nao havera cruzamento em sentido contrario em provas especiais).



Artigo 3 - TRECHOS DA PROVA

3.1 PROVAS ESPECIAIS (PE) - Sao trechos do percurso em que é cronometrado o tempo
de cada competidor para efeito de classificacdo. Devera estar fechado ao transito

normal, durante o tempo necessério para a passagem de todos os competidores por todo o
percurso da prova especial.

3.2 DESLOCAMENTOS — S&o trechos representados no livro de bordo pela letra “D” e
servem para que os competidores transladem até o inicio dos trechos especiais. O tempo
para percorrer este trecho deve ser calculado com velocidades médias dentro das normas
de transito. O trafego de veiculos estard sempre liberado nos trechos de deslocamento
devendo o competidor respeitar a méao de dire¢éo, e as leis de transito local.

3.3 NEUTRALIZADOS — Sé&o trechos representados na planilha pela letra “N” que servem
para uma eventual parada do competidor, que poderd usa-lo para abastecimento, reparo
mecanico ou outras atividades.

3.4 As provas especiais deverao ter um minimo de 10 Km e um maximo de 80 km de
extensdo podendo variar em 20%. Os trechos individualmente ndo devem ter duracao
superior a 1h 45min. As provas especiais terdo a duragdo de 10 a 60 minutos.

3.5 A velocidade média méxima de uma prova especial ndo devera exceder a 100-Km/h.
Se isso ocorrer, deverdo ser tomadas providéncias para diminuir a velocidade.

3.6 Os trechos de deslocamentos devem ser percorridos integralmente. Podera haver postos
de controle para anotar a passagem dos veiculos (PCP) sendo penalizados em tempo os
veiculos que ndo cumprirem o percurso de acordo com o livro de bordo. A penalidade
aplicada sera de acordo com o item 13.12 deste regulamento.

3.7 E terminantemente proibido o trafego de veiculos de apoio nos trechos das provas
especiais dentro do horario de fechamento exercido pelas autoridades policiais e a
organizagdo, sob a pena de desclassificacdo do veiculo por ele representado. Para o livre
transito dos carros de apoio, respeitando as condi¢des acima estipuladas, os concorrentes
deverao identifica-los, e aos ocupantes, assumindo inteira responsabilidade pelos seus atos
em relagdo ao desenvolvimento da prova.

Artigo 4 — VISTORIAS E PARQUE FECHADO

4.1 Em todas as etapas do campeonato sera feita a vistoria administrativa e a vistoria
técnica:



4.2 Vistoria Administrativa

Dos concorrentes: documentacdo abrangendo pilotos, co-pilotos e veiculos. Pelo menos um
representante da dupla, tendo em mé&os toda a documentagéo atualizada dos competidores
e do veiculo em condi¢fes de utilizacdo imediata, e para a regularizagdo da inscricdo, com a
entrega do material promocional de uso obrigatério. Isto feito, o concorrente receberd uma
autorizagéo para o procedimento da vistoria técnica.

4.3 Vistoria Técnica
Dos veiculos e que se processara da seguinte forma:

4.3.1 Vistoria Técnica — Esta vistoria sera feita no dia que antecede o evento, ou seja, as
sextas-feiras no horario a ser estipulado pela organizagédo entre 10:00 e 16:00hs, conforme
programacdo por categoria, e divulgado através do regulamento particular da prova. A
segunda vistoria (com multa) sera das 16:00 &s 17:00h. Devera estar presente na vistoria,
pelo menos um representante da dupla, tendo em méos uma autorizacdo dos mesmos e o
veiculo em condi¢des de utilizagdo, com os respectivos niumeros e adesivos afixados. No
caso de veiculos que se apresentarem para a vistoria técnica fora do horéario estabelecido
pela organizagéo incorrerd em multa de 03 (trés) UP’s para a realiza¢é@o da vistoria.

4.3.2 Seré afixado na “gaiola” de cada veiculo, um selo de aprovacéo na vistoria, sem o qual
nao sera permitida sua participagdo na prova.

4.3.3 A qualquer momento, ap0s o inicio da prova, os comissarios poderao efetuar vistorias
em todos os itens pertinentes aos regulamentos técnico e desportivo, sem a necessidade de
aviso prévio ou a existéncia de protestos contra o competidor.

4.3.4 O veiculo para ser aprovado na vistoria devera estar em plena conformidade com os
regulamentos técnicos especificos para as categorias L200RS e Pajero TR4R.

A aprovacdo do veiculo na vistoria ndo isenta 0 mesmo de uma nova vistoria técnica que
poderéd ser executada pelo comissério técnico a qualquer momento da prova.

4.4 Parque de Largada Técnica

4.4.1 Quando houver parque de largada sera obrigatdria a entrada do veiculo no mesmo
com uma antecedéncia minima de 30 minutos em relacdo ao horario de largada do primeiro
carro, ou em horério pré-estabelecido pela organizagéo a ser determinado e informado no no
regulamento particular ou no briefing. O ndo cumprimento deste prazo acarretara em multa
ao concorrente de 2 UPs até o maximo de 20(vinte) minutos. A partir deste atraso o
competidor largard em ultimo lugar em sua categoria e, além da multa, serd penalizado em
tempo no que exceder a vinte minutos.Este atraso fica limitado & hora ideal da saida do
Parque Fechado do ultimo carro da sua categoria. Apds este horario, o concorrente podera
largar na prova subsequente depois do Ultimo concorrente da sua categoria. Fica a critério
dos comissarios da prova analisar eventuais atrasos mediante recurso dirigido ao diretor da
prova. A organizacdo poderd ndo realizar este parque de largada se assim entender
conveniente.



4.5 Parque Fechado Final.

Local onde devera estar somente o veiculo, devidamente fechado, sem que ninguém a ele
possa ter acesso. Somente os dirigentes da prova terdo acesso a este local, além dos
participantes convocados pelos comissarios ou diretor da prova para ai adentrarem.
Penalidade por atraso ou ndo entrada do veiculo no Parque Fechado:

10 seg por minuto de atraso ou fracdo de minuto até o limite de 20 minutos. A penalidade
serd aplicada na ultima prova (da etapa) valida completada pelo competidor. A ndo entrada
do veiculo no Parque Fechado Final ou atrasos superiores a 20 minutos, implicam na
desclassificagdo do concorrente da etapa, salvo em caso de quebra do veiculo durante uma
prova especial e que ndo possa ser removido da pista.

4.5.1 Haveréd parque fechado ao final de todas as provas e os veiculos serdo liberados apos
a divulgacdo dos resultados e o vencimento do prazo regulamentar para reclamagdes
técnicas, somente com a autorizagdo do comissario técnico da prova. Permanecerdo no
parque fechado, os veiculos sobre os quais incidir algum tipo de protesto. O prazo para
liberag&@o do veiculo se prolongaré até o posicionamento final por parte da organizacao.

4.5.2 No parque fechado é proibido qualquer tipo de reparo ou manutencdo dos veiculos
incluindo abastecimentos, trocas de pecas, lubrificantes ou acessorios, etc. Ser4 permitida
apenas a limpeza de vidros e numeros de identificagdo ou troca de pneu que se apresente
sem condi¢des de uso, desde que autorizado pelo Comissério da Prova, que a seu critério
poderd ou ndo autorizar a troca. Os infratores serdo automaticamente desclassificados.
Parégrafo Unico:

Os veiculos deverdo entrar e sair do parque fechado por seus proprios meios mecanicos,
com seu motor e transmissdo funcionando. Na impossibilidade disto, seus ocupantes
deverdo solucionar o problema por seus proprios meios, se isso for impossivel o veiculo
poderd ser empurrado pela dupla até a entrada ou saida dos parques. Se algum veiculo
adentrar o Parque Fechado rebocado, sera penalizado em 10 minutos, penalidade que sera
aplicada a ultima prova (da etapa) valida completada pelo competidor. No Parque Fechado
do final da prova, apds a liberacé@o dos veiculos, estes poder&o ser retirados pela equipe de
apoio.

4.6 Regime de Competicdo: Um veiculo encontra-se em “Regime de Competicdo” sempre
que estiver inscrito na prova e estiver com alguma identificacdo que possa relaciona-lo a
participagdo da prova tais como: adesivo de patrocinador oficial e ou nimero de competidor.

4.6.1 O veiculo devera respeitar todas as regras de transito e comportamento adequado as
vias publicas de trafego. N&o serd permitida a execucdo de testes de motor, suspenséo



entre outros com um veiculo em regime de competi¢do, independente de quem o estiver
conduzindo e sera aplicada multa de 3 UPs ao concorrente na primeira ocorréncia e
desclassificagédo na reincidéncia.

4.6.2 Caso algum veiculo, portando qualquer tipo de identificacdo que possa relaciona-lo
com a competicdo realizada pela MMC Automotores do Brasil Ltda, for flagrado pela
organizacdo ou qualquer representante desta em desacordo com as normas do item
anterior, podera ser DESCLASSIFICADO da etapa. Se houver algum tipo de reclamacéo
feita por moradores, pedestres ou autoridades (policia, fiscal de transito, etc) entre outros
que possa envolver em afronta ao item anterior. O procedimento apés analise por parte da
organizac&o podera ser a DESCLASSIFICACAO do competidor da etapa.

4.7 Qualquer irregularidade técnica, detectada durante as provas, implicara na
desclassificagdo do concorrente nas provas ja disputadas até o momento e na vistoria final
implicara na desclassificacdo do concorrente na etapa (3 provas).

Artigo 5 — INSCRICOES

5.1 As condigdes para um competidor realizar sua inscrigdo na prova sao:

Ter um veiculo Mitsubishi L200RS ou PAJERO TR4R homologado, conforme os respectivos
regulamentos técnicos particulares do Campeonato Mitsubishi Cup.

O piloto deve ser maior de 18 anos e estar devidamente habilitado para conducédo de
veiculos. O navegador devera ter idade acima de 16 anos, porém se tiver entre 16 e 18
anos, deverd competir com prévia autorizacdo dos pais ou responsaveis. Tanto o piloto
gquanto o navegador deverdo estar filiados a CBA (Confederagdo Brasileira de
Automobilismo) através de uma Federagdo de Automobilismo Estadual e possuir suas
respectivas cédulas desportivas do ano 2008.

5.2 A taxa de inscricdo, de cada etapa da Mitsubishi Cup 2008 é de R$ 500,00 (quinhentos
reais), que devera ser paga durante a vistoria administrativa na secretaria da prova.Nao sera
considerado inscrito o competidor que nao tiver pago a taxa.

5.3 A inscricdo devera ser realizada pela internet e sera aberta 12 dias antes do dia do
evento e serdo encerradas as 18:00 horas da quarta-feira, antes do dia do evento ou quando
for atingido o ndmero limite de inscritos.

5.4 A critério da organizacdo e com a concordancia dos Comissarios Desportivos poderdo
ser aceitas inscricdes ap6s seu encerramento, a taxa de inscricdo neste caso serd de R$
1.000,00 (hum mil reais) por veiculo e os incritos desta forma largardo apos o ultimo inscrito
de sua categoria. As inscricbes se encerram na quinta-feira que precede o evento, &s
18:00h, ou quando for atingido o limite de inscritos, o que acontecer antes.



Artigo 6 — RESPONSABILIDADES

6.1 No ato de inscricdo para a prova, o piloto e seu navegador deverdo assinar o termo de
responsabilidade onde declaram estar cientes do presente e das normas e leis de transito
que preceituam o Coddigo Nacional de Transito Brasileiro, alem de assumirem total
responsabilidade por danos materiais, pessoais ou morais que possam Vir a sofrer ou que
sejam causados a terceiros em decorréncia de acidente no qual venha-se envolver durante a
realizagdo do evento, renunciando ao direito de pleitear da MMC AUTOMOTORES DO
BRASIL LTDA, de qualquer membro da equipe organizadora do MITSUBISHI CUP, da
Confederacao Brasileira de Automobilismo e Federagbes Estaduais, dos patrocinadores ou
dos concessionarios MITSUBISHI, qualquer espécie de indenizacao.

Artigo 7 — CATEGORIAS
7.1 A Mitsubishi Cup sera disputada em 03 categorias assim definidas:
7.1.1 L200RS Master — Aberta a pilotos devidamente filiados na CBA.

7.1.2 L200RS - Aberta a os pilotos devidamente filiados na CBA, que se enquadram nas
seguintes condigdes:

Né&o ter participado da categoria L200RS Master em 2007.

Né&o ter sido campedo da categoria L200RS por duas vezes, consecutivas ou nao.

7.1.3 Pajero TR4R — Aberta a pilotos devidamente filiados a CBA, que se enquadram nas
seguintes condigdes:

Né&o ter participado da categoria L200RS Master em 2007.

Né&o ter sido Campedo da categoria L200RS em 2007.

N&o ter sido campedo da categoria TR4R por duas vezes, consecutivas ou néo.

Paragrafo Unico:

Sera formada uma comissédo de 3 integrantes, sendo um da CBA e 2 indicados pela MMC
Automotores do Brasil Ltda e divulgada em adendo que tera a seguinte fungéo:

a)- Analisar pedidos de mudancgas de categorias.

b)- Analisar e ou aceitar a participagdo de pilotos na Mitsubishi Cup conforme julgar
pertinente analisando o curriculum anterior dos mesmos decidindo entdo em qual categoria
deverao se enquadrar.

c)- Definir critérios para buscar um maior equilibrio entre os participantes de cada categoria,
estes critérios serdo definidos em adendo e publicados com trinta dias de antecedéncia de
cada etapa.

d) As decisGes desta comissao seréo soberanas.



Artigo 8 — ORDEM DE LARGADA

8.1 O critério para a ordem de largada de cada etapa(valida para as trés provas) sera o
seguinte:

Por categoria, na seguinte sequéncia: L200RS Master, L200RS e Pagero TR4R.

Em cada categoria, a ordem de largada sera a classificacao do piloto no

campeonato, atualizada até a etapa anterior e o critério de desempate serd o mesmo do
campeonato.

8.2 A ordem de largada dos competidores que nao tiverem pontos na classificagdo do
campeonato sera definida pela organizagdo, com a anuéncia dos Comisséarios Desportivos
da prova.

8.3 O calendario seguira o publicado e aprovado pela CBA.

8.4 Para a primeira etapa do campeonato a ordem de largada seguira a classificacdo do
campeonato Mitsubishi Cup em 2007. Pilotos néo classificados, ou que mudaram de
categoria, terdo a ordem de largada definida pela organizag&o da prova.

Artigo 9 — PREMIACAO

9.1 O Campeonato sera disputado em 21 provas que resultam em 07 (sete) Etapas
disputadas em forma de Taga para cada Categoria.

9.2 Cada etapa do campeonato representa a disputa de uma Taga que serd disputada da
seguinte forma:

9.2.1 As etapas seréo realizadas em 03(trés) provas na mesma pista e cada prova VALE
pontos da seguinte forma: 1° colocado = 15 pontos, 2° colocado = 14 pontos e assim
sucessivamente até o 150 colocado que recebe 01(um) ponto.

9.2.2 A pontuacdo a cada prova, do piloto e navegador separadamente, sera conforme
disposto a seguir: 1o colocado recebe 15 pontos, 20 colocado 14 pontos, 3o colocado 13
pontos e assim sucessivamente até o 150 colocado que recebe 01 ponto.

9.2.3 A Pontuacéo das Etapas serd a soma dos pontos conquistados somando-se as provas
realizadas durante a etapa.

9.2.4 Seré considerado o vencedor da etapa aquele que somar o maior numero de pontos
em todas as provas vélidas da etapa, ndo havera descarte de resultado para a etapa. Se
houver empate de pontos entre competidores o desempate sera feito pelo confronto da
melhor prova vencendo aquele que obtiver o melhor tempo (média horaria). Persistindo o
empate sera comparada a segunda melhor prova e assim sucessivamente. Persistindo o
empate sera considerado vencedor o carro com o menor namero de portas. Portanto,



havendo alguma prova que por algum motivo a organizagdo fechou o tempo valido para
todos os competidores antes do ponto final ideal, esta prova podera ser considerada como a
prova mais rapida para critério de desempate, se persistir o empate, outra prova devera ser
comparada. Persistindo o empate seré considerado vencedor o veiculo de menor nimero de
portas.

9.2.5 O Competidor que ndo completar a prova com seus proprios meios de locomogéao,
dentro do tempo maximo de prova divulgado, ou for auxiliado pela organizacdo, néo
recebera pontuacao ou classificag@o na referida prova.

9.3 Premiacéo por Etapa - As etapas do Campeonato Mitsubishi CUP 2008 tera premiagéo
para cada categoria:

Tabela de Premiagdo 2008 em dinheiro (R$)
Colocagéo |L200RS Pajero

Master |L200 RS |TR4R

5.000,00|5.000,00 |5.000,00
4.000,004.000,00 |4.000,00
3.000,00|3.000,00 |3.000,00
2.500,00| 2.500,00 |2.500,00
2.500,00| 2.500,00 |2.500,00

AR |W|IN|[F

Critério de premiacdo por etapa (prémio em dinheiro e troféus): de 1 a 8 inscritos — prémios
do 1° ao 3° colocados / de inscritos 9 a 14 inscritos — prémios até 5° colocado / acima de 15
inscritos — prémios até 10. colocados (de 5° colocado até 10° colocado apenas troféus).

Obs: Os valores sdo brutos e a premiagéo acima sera pago 50% para o piloto e 50% para o
navegador, o piloto ou navegador poderd optar em receber o valor total, caso assim o
desejar desde que opte por isto no ato da inscricdo. Em ambos 0s casos sera aplicada a
tabela de desconto do Imposto de Renda na fonte divulgada pela Receita Federal.

9.4 Para a disputa do Campeonato Mitsubishi Cup, em todas as categorias, serdo
computados os pontos obtidos nas 21 provas com o descarte dos 06 (seis) piores resultados
(N-6), o desempate sera feito pelo maior nimero de pontos descartados, depois pelo maior
namero de 1° Lugares, 2° e assim sucessivamente até se obter o vencedor. Em caso de
persistir o empate serd melhor classificado o que obteve a melhor pontuag&o na dltima prova
em que os empatados tenham participado.

Caso nao sejam realizadas as 21 provas, o numero de descartes seguird a seguinte tabela:



Numero de provas validas - NOmero de descartes
20a19-N-5
18 ou menos — N-4

9.5 O competidor que for excluido ou desclassificado em qualquer prova do campeonato,
néo poderd utiliza-la para descarte.

9.6 Os competidores que ndo largarem na ultima etapa ndo poderdo utilizar estas provas
como descarte. Caso o competidor largue na Ultima etapa e sofrer uma quebra em qualquer
das provas podera usé-las como descarte, com excecao de desclassificagéo.

9.7 Dos concorrentes que terminarem a Prova, pelo menos um integrante da dupla devera
estar presente até o final da entrega de prémios, sob pena de perderem o direito aos
mesmos, desde que a premiacdo seja iniciada no horéario pré-determinado no Regulamento
Particular da Prova com tolerancia méaxima de uma hora de atraso.

9.8 Os resultados oficiais serdo publicados até no maximo trinta minutos antes da
premiacdo, no mesmo local. Qualquer recurso referente aos resultados oficiais devera ser
apresentado ao Diretor de Prova ou Comissérios Desportivos, até no maximo trinta minutos
apos a divulgagédo oficial, por escrito e acompanhado da caugéo de acordo com o CDA/CBA.

Artigo 10 — PUBLICIDADE E CESSAO DE IMAGENS

10.1 E obrigatéria a fixagdo dos adesivos dos Orgdos desportivos oficiais (CBA), dos
patrocinadores e colaboradores da prova em local demarcado conforme croquis que sera
entregue junto com os adesivos. A ndo obediéncia desta regra implicard na reprovagéo da
vistoria técnica e automaticamente na proibicao de largada.

Caso alguma irregularidade na adesivagem seja detectada apds a largada o concorrente
poderé ser até desclassificado.

10.2 Serd reservado um espacgo livre em cada veiculo para fixagdo de adesivos de
patrocinadores particulares de cada concorrente conforme croquis entregue junto com o0s
adesivos. A ndo obediéncia desta regra implicard na reprovagdo na vistoria técnica e
automaticamente na proibicdo de largada. Se por acaso o patrocinio pessoal do competidor
estiver ofuscando ou dificultado a visibilidade de algum patrocinador oficial da prova este
devera cobrir o seu patrocinador pessoal com adesivo branco (Contact Branco) ou retira-lo,
permitindo a total visualizagdo dos patrocinadores da prova. Estes casos seréo julgados pelo
fiscal da vistoria que indicard o modo minimo de cobertura.

10.3 Os organizadores do Mitsubishi Cup s&o as Unicas autoridades que permitem qualquer
tipo de publicidade com respeito a prova.



10.4 Os concorrentes, membros da organizagéo, todos os demais participantes e ou
envolvidos neste evento, autorizam o uso de sua imagem, cinética e eletronicamente para
fins comerciais, editoriais, promocionais e publicitarios.

10.5 Caso um competidor tenha um patrocinador de produto ou marca conflitante com algum
patrocinador da prova, este sera proibido de expor seu patrocinador. O desrespeito desta
regra, no veiculo, implicara na reprovagdo na vistoria técnica e automaticamente na
proibicdo de largada.

Esta regra ndo se aplica aos veiculos de apoio.

Sera obrigatorio o uso da camiseta oficial do evento durante a cerimdnia de premia¢éo, os
concorrentes que ndo estiverem usando a mesma perderdo o direito aos premios, nao
poderéo subir ao Podium, porem n&o perder&o os pontos obtidos na etapa.

A relagdo dos patrocinadores oficiais das provas, assim como o croqui do veiculo com a
posicdo dos adesivos oficiais e espagos destinados aos patrocinadores particulares, serdo
publicados em adendo.

Caso algum competidor tenha seu veiculo aprovado na vistoria e for comprovado que apos
esta aplicou adesivos de produto ou marca conflitante com os patrocinadores da prova este
serd penalizado com a desclassificagdo da etapa (3 provas).

10.6 Os patrocinadores particulares de cada veiculo, deverdo ser cadastrados no ato da
inscrigdo do veiculo. Devera ser informado o nome fantasia de cada patrocinador assim com
seu ramo de atuagao.

10.7 A pintura dos veiculos é livre.

10.8 Equipamentos de filmagem

E proibido o uso de qualquer equipamento de filmagem e transmissdo de imagens (camera
de video, filmadora, maquina fotografica e similares) ou gravacdo de audio (gravadores
analdgicos, digitais e similares) nas seguintes condigfes:

- Nas duas primeiras provas de uma etapa quando toda as provas forem no mesmo sentido

- Na primeira prova de uma etapa quando houver inverséo de sentido entre a primeira e
segunda prova.

Obs: Serd permitido o uso de equipamento de filmagem (camera on-board) nos carros
determinados pela assessoria de imprensa antes do inicio da primeira prova e divulgado no
quadro de avisos do evento. As fitas destes equipamentos s6 poderdo ser manipuladas por
membros credenciados pela organizagcdo e suas imagens néo serdo divulgadas antes do
final da terceira prova.

O néo cumprimento das determinagdes acima implicardo na desclassificagdo do concorrente
na etapa.

Artigo 11 — RECLAMACOES

Reclamacdes Técnicas e Desportivas



11.1 Cabe somente ao concorrente o direito de impetrar reclamacdes a direcdo de prova, por
escrito e acompanhado de um cheque caugéo em valor estipulado pela CBA.

11.2 Fica definido como 01(uma) UP (uma unidade de penalizagdo) com valor fixado para
cada Unidade de R$ 100,00

11.2.1 Referente a parte técnica e desportiva, os protestos e reclamacdes deverdo obedecer
ao que determina o Cédigo Desportivo do Automobilismo (CDA):

11.2.2 Reclamacgdes Técnicas — Para cada reclamacéo haverd um cheque caugéo de 05
(cinco) UP’s para a CBA (conforme CDA)

11.2.3 Por Item reclamado 05(cinco) Up’s.

11.2.4 Quando a reclamagéo for procedente o valor pago pelo reclamante referente ao item
11.2.3 retorna a0 mesmo.

11.2.5 Quando a reclamagéao for considerada improcedente, o valor pago referente ao item
serd entregue ao reclamado.

11.2.6 Reclamacdes Desportivas - Para cada reclamagdo havera um cheque caucdo de
03(trés) UP’s por item reclamado.

11.2.7 Quando a reclamagao for procedente o valor referente ao item 11.2.6 retorna ao
reclamante.

11.2.8 Quando a reclamagéo for improcedente o valor referente ao item 11.2.6 sera entregue
a CBA.

11.3 Em todas as reclamacgdes técnicas o veiculo do reclamante estarq automaticamente
reclamado.

11.4 O desmonte e a montagem de equipamentos mecéanicos dos veiculos reclamados
serdo realizados pela equipe e acompanhada pelos senhores membros da comisséo técnica
da organizagdo do Campeonato Mitsubishi Cup.

11.5 No caso de reclamagdes que necessitem de exames de terceiros para satisfazer sua
conclusdo. O reclamante arcara com os custos da execugédo destes exames.



Artigo 12 — LIVRO DE BORDO (Planilha de Roteiro)

12.1 Cada veiculo concorrente receberd na hora da largada técnica, ou no momento
preestabelecido pela organizagéo, uma planilha contendo o roteiro, tempos e distancias a
serem seguidas (livro de bordo). E de responsabilidade do concorrente & conferéncia desta
planilha (livro de bordo) quanto a legibilidade e nUmero de paginas antes da largada.

12.2 Havera um “Briefing” informativo em horario e local a ser informado durante a vistoria
técnica e administrativa com presenca obrigatéria de pelo menos um membro da dupla
competidora que deverd assinar a lista de presenca e retirar o livro de bordo. Podendo o
mesmo ser recolhido pela organizagdo ao fim do “Briefing”. O ndo comparecimento ao
briefing implica na penalizagdo de uma multa de 3 UPs conforme o CDA e perda de direito
de reclamacdes sobre informac¢des passadas no mesmo.

12.3 Sera informado no livro de bordo (planilha) locais especificos para neutralizados,
postos de abastecimentos entre outros.

12.4 A simbologia sera sempre simples e clara, procurando informar o necessério para
identificacdo do roteiro. O simbolo utilizado serd o “Codigo Tulipa”, padréo para este tipo de
prova, de acordo com as normas FIA para Livro de Bordo, anexo 02 deste regulamento.

Artigo 13 — HORARIOS, POSTOS e ZONAS DE CONTROLE

13.1 O horario oficial da prova sera fornecido pela organizagédo e podera ser solicitado pelo
competidor a qualquer fiscal portador de um cronémetro com o tempo oficial que sera
obrigado a fornecé-lo.

13.2 O competidor receberd um cartédo de controle com as seguintes informagdes:
a) Horério de Largada;

b) Horéario de largada em cada especial;

¢) Horério maximo de chegada em cada especial,

d) Horéario de chegada ao parque fechado ao final da prova;

13.3 O concorrente é o Unico responsavel pelo transporte e o bom estado do cartdo de
controle sendo que o mesmo devera ser entregue a fiscal de chegada no parque fechado ao
final da prova ou no local em que a organizagdo assim o solicitar, a perda ou rasura do
cartdo de controle serd penalizada em dez minutos que serdo somados na Ultima prova (da
etapa) valida do competidor.

13.4 Zona de controle: E um local (regifo) que sera identificado, de acordo com o Anexo 2,
onde devera ser respeitado o acesso de acordo com o horario de largada a ser indicado pela
mesa de controle.



13.5 Para facilitar a operacdo da largada todos os concorrentes devem posicionar seus
veiculos em ordem de largada.

13.6 No caso de um competidor chegar atrasado na largada, o controlador estipulard um
novo horario de largada. Ele devera procurar o fiscal de largada e se apresentar avisando-o.

O fiscal ira anotar o horario em que o concorrente se apresentou e este sera penalizado em
10 segundos para cada minuto, e ou fracdo de minuto, de atraso até o limite de 20 minutos
apds o qual ndo podera mais largar. Ex: o competidor deveria se apresentar para a largada
as 10:06:00 h, o mesmo se apresentou as 10:08:10 h; portanto atraso de 02:10 min. Sua
penalizacdo sera de 30 segundos. O controle de largada funcionara de acordo com o item 17
do regulamento FIA para eventos Cross Country que se encontra no Anexo 1 deste
regulamento.

13.7 O cartdo de controle devera ser entregue ao fiscal de largada no minuto do seu horario
de controle. Ex: o competidor com o horario para se apresentar 10:06:00hs, deve se
apresentar das 10:06:00 até as 10:06:59h . Se ultrapassar este prazo sera penalizado de
acordo com o artigo 13.6. No caso de adianto a penalizagdo serd de 1 minuto para cada
minuto ou fragéo de minuto adiantado.

13.8 Em carater especial e somente mediante autorizacdo do Diretor de Prova com anuéncia
dos Comissérios da Prova, o competidor podera solicitar a mudanga de posi¢do de largada
apenas nos casos de acidentes em que o competidor estiver terminando de consertar o
veiculo acidentado entre uma prova e outra, por motivos de seguranca ou por problemas de
saude do navegador ou piloto, desde que confirmado pelo médico da organizacdo. A largada
serd feita de acordo com determinacdo do Diretor de Prova. O competidor permanecera
nesta nova posicdo até o fim da etapa. Se o atraso for devido a problemas mecéanicos o
competidor sera penalizado de acordo com o artigo 13.6.

13.9 O final da prova especial sera “langcado” e a cronometragem sera feita na placa
vermelha com bandeira quadriculada por meio de fotocélula.

13.10 Ao final da prova especial o competidor devera parar na placa STOP, e apresentar ao
fiscal da mesa, o seu cartdo de controle até 02 minutos apés a sua chegada, recebendo uma
anotacdo em seu cartdo de controle de tempo ou um boleto contendo a informacéo e qual foi
o seu horéario de passagem por este posto de controle. Podera a organizacdo a seu critério
entregar este boleto, em horério posterior e ou em outro local devidamente informado a
todos os competidores.

13.11 Podera haver durante o deslocamento PCP (posto de controle de passagem) de
roteiro que visa apenas confirmar a passagem do participante. A ndo passagem neste PCP
implicar4 na aplicacdo de uma penalidade de 10 minutos a ser acrescentada na ultima
prova(da etapa) vélida do competidor. Este PCP estara aberto até 20 minutos apos o
término do horario ideal de passagem levando-se em conta a media horaria prevista para
calculo dos tempos do deslocamento. Este PCP estard fornecendo um boleto de



confirmacdo de passagem identificando o horario de passagem do concorrente, portanto o
mesmo tera que parar nestes postos para retirar o boleto. O PCP seré identificado pela placa
Carimbo conforme o Anexo 3.

13.12 Dentro dos trechos das provas especiais podera existir PCP’s (postos de controle de
passagem) que estardo anotando se o competidor percorreu o trajeto completo da prova. A
perda deste PC acarretard em uma penalizagdo de tempo de no méximo 10 minutos a ser
definido pela organizacdo da prova e informado no Briefing, caso ndo seja informado sera
mantido a penalizagéo de 10 minutos, acrescido no tempo obtido pelo competidor na prova.
Este PC NAO fornecera boleto de passagem para evitar que o competidor tenha que parar
durante a prova e seré controlado por fotocélula. Os dados dos GPS do competidor poderao
servir de prova em caso de recurso para este item,desde que o traking tenha sido gravado
na prova completa com resolu¢cdo minima de um ponto a cada dois segundos.

13.13 Durante o percurso da prova podera haver “Zonas de Radar” e “Zonas de Velocidade
Méaxima Controladas”.

13.13.1 Na zona de radar o competidor devera respeitar a velocidade maxima estipulada no
livro de bordo. O controle seré feito entre um ponto de entrada e outro de saida desta zona
de radar através de foto celula.

Além da velocidade maxima seré estipulado um tempo minimo para se percorrer este trecho.
Para cada “Zona de Radar” devera ser determinada uma tolerancia (em % ou tempo) sobre
o tempo minimo da referida zona, antes do inicio da prova. O competidor que percorrer este
trecho em tempo inferior ao tempo minimo pré-estabelecido sera penalizado em dobro do
tempo ganho em relagdo ao tempo minimo até o limite méximo da tolerancia, apds o qual
serd penalizado em 10 minutos. O competidor devera percorrer toda extensdo da “Zona de
Radar” na velocidade determinada, poderdo ser feitos controles intermediarios onde sera
aplicada & mesma penalizacdo acima. Ex: “Zona de Radar” de 1 km com velocidade de 60
km/h, portanto tempo minimo = 1 minuto. Tolerancia de 10% = 06 segundos. Se o
competidor percorrer o trajeto em 70 segundos = nenhuma penalizagdo. Se o competidor
percorrer este mesmo trajeto em 60 segundos = nenhuma penalizacdo. Se o competidor
percorrer este mesmo trajeto em 56 segundos = 08 segundos de penalizagdo. Se o
competidor percorrer este mesmo trajeto em 54 segundos = 12 segundos de penalizagéo.Se
0 competidor percorrer este mesmo trajeto em 50 segundos = 10 minutos de penalizagéo.
Todas as penalizagbes referidas neste item serdo acrescidas ao tempo obtido na prova em
que ocorreu a penalizag&o. A precisdo dos tempos do radar serd em décimos de segundos.

13.13.2 Na “Zona de Velocidade Maxima” o inicio e final de cada ZVMC seréo identificados
por referéncias de planilhas(IZVMC/FZVMC), bem como indicag0es visuais posicionadas na
trilha(placas: “Inicio de Zona “de Radar/Final de Zona de Radar”). No interior de cada zona
0os competidores ndo poderdo trafegar em velocidades acima das especificadas na planilha
para aquele trecho. A “Zona de Velocidade Maxima” ndo podera ter extensdo maior de que
quinhentos metros e o seu controle sera obrigatériamente pelo sistema de Rastreamento por
GPS.

Serédo aplicadas as penalizagbes a seguir:



1- Haver4 tolerancia de 10% na velocidade Ex. ZVMC de 60 Km/h — O competidor podera
trafegar até 66.0 Km/h (10%) sem ser penalizado.

2- Cada vez que o competidor atingir uma velocidade acima de 10%, sera aplicada uma
penalizagdo de um minuto acumulativa. Ex. ZVMC de 60 Km/h. O competidor atingiu dois
picos de 66,1 Km/h, registrados no equipamento de rastreamento no interior da ZVMC,
penalizagdo de dois minutos acrescido ao tempo final da prova em que foi registrado o
ocorrido.

3- Haverd uma toleréncia de 50,00 metros para desaceleragdo a partir da placa de Inicio de
Zona de Radar.

13.14 O controle do horario de chegada em cada prova especial, sera feito em horas,
minutos, segundos e centésimos de segundo. A divulgacdo dos tempos serd em décimos de
segundos, em caso de empate de tempo o desempate levard& em consideracdo o0s
centésimos de segundo.

13.15 Todas as anotacfes de tempo ao final de cada especial, devem ser duplas, isto €,
serd feita a entrega de um boleto com o tempo de passagem (ou uma anotagdo no cartdo de
controle do competidor) e na folha de controle do PC de chegada em poder do fiscal. O
competidor deve rubricar a folha de controle comparando se o tempo impresso no boleto ou
anotado no cartdo corresponde ao anotado na ficha de controle horario da PC. Caso haja
algum problema de comunicagédo ou outro, que impossibilite do controlador anotar o tempo
do competidor, ele dara somente um visto em seu cartdo de controle e informar4 o tempo
depois.

13.16 O PC de largada estaré aberto 05 minutos antes do 1° carro largar.
O PC de chegada funcionara até completar o tempo maximo da especial, do ultimo
competidor que largou nesta especial.

13.17 O fiscal de largada informard ao competidor em contagem regressiva para a largada
0s seguintes valores: 30 segundos, 15 segundos, e a partir de 5 segundos contard
regressivamente com a mao na frente do vidro dianteiro, do lado do piloto, com viséo ampla
para o piloto e o co-piloto. O competidor s6 deve partir quando a contagem chegar a zero.
Podera haver um sistema automatico de largada em que uma torre sinalizadora indicara o
horéario ideal de largada de cada competidor mediante seqiiéncia numérica e lampadas
indicativas. O sistema de largada poderé ser feito de modo digital com painel de contagem
regressiva e luzes de sinalizacéo.

13.18 No momento da largada da especial, o veiculo devera estar com o motor funcionando
e deve deslocar-se com seus proprios meios, sob pena de desclassificacdo da prova.

13.19 O fiscal de largada pode por motivos de seguranga interromper a qualquer momento a
largada e recomecar assim que possivel. Os tempos serdo recalculados tomando como
referéncia o novo horario de largada.



13.20 O intervalo de largada entre os competidores ser& definido pela organizacéo.

13.21 No caso do trecho especial ser interrompido pela organizagdo por algum problema,
fica estabelecido que o tempo de cada competidor podera seguir 0s seguintes critérios:

A) Ser validado pelos tempos obtidos pelos competidores em um posto de controle colocado
antes da interrupgdo em que todos tenham sido cronometrados.

B) Providenciar a relargada dos competidores que n&o conseguiram ultrapassar este
impedimento.

C) O Diretor de Prova com anuéncia dos Comissérios podera, a qualquer momento, cancelar
esta prova em que houve o impedimento e as seguintes se assim for necessario.

Se o impedimento for causado por algum competidor este serd penalizado em 05 minutos.

13.22 Sistema de rastreamento via satélite

13.22.1 — A organizagéo podera adotar em qualquer etapa do campeonato um sistema de
rastreamento via satélite - GPS.

13.22.2 — A instalagdo do equipamento sera de cunho obrigatério para todos os concorrentes
inscritos e serd feito durante a vistoria técnica ou na entrada do parque fechado de largada
por membros da equipe técnica devidamente identificados.

13.22.3 — A responsabilidade do equipamento serd do concorrente desde o momento da
instalacdo até a remocao. A perda ou danificacdo do equipamento podera ser penalizada em
até 10 Ups destinados para a reposicao do equipamento.

13.22.4 — A remocdo do equipamento se dara na saida da zona de controle de chegada na
ltima prova da etapa.

13.22.5 — O concorrente que porventura ndo completar a ultima volta deverd remover o
equipamento do seu veiculo e entregar ao diretor de prova antes da premiacéo, podendo ser
penalizado em até 10 Ups caso néo proceder assim.

13.22.6 - No final de cada prova, os dados do equipamento ser@o extraidos dentro da zona
de controle de chegada. A ndo parada no local identificado para extracdo de dados implicara
na desclassificagédo do concorrente desta prova.

13.23 — PC Virtual

13.23.1 — No caso de adocdo do sistema de rastreamento via satélite conforme o artigo
13.22 a organizacdo podera criar quantos PCs Virtuais forem necessarios para garantir o
correto cumprimento do roteiro estabelecido.

13.23.2 — O PC Virtual é um waypoint estabelecido pela organizagdo que se encontra no
roteiro da prova especial (PE).

13.23.3 — A penalidade para ndo passagem em um PC Virtual € de trés (3) minutos que
serdo somados ao tempo da prova em que ocorreu o fato, caso o competidor complete a
prova. O tempo da penalidade podera ser diferente de trés (3) minutos, se definido em
adendo especifico.

13.23.4 — A toleréncia de passagem em um PC Virtual € um circulo com raio de 15m.
13.23.5 — A divulgacéo da localizag&o dos PC(s) Virtual(ais) pela organizagéo € opcional.



13.23.6 — Se um competidor ndo passar por 75% dos PCs virtuais definidos no roteiro da
Prova Especial a sua classificacdo ndo sera considerada e ndo pontuara na prova.

Artigo 14 — CUIDADOS E SOCORRO OBRIGATORIO A ACIDENTES

14.1 Todos os concorrentes deverdo portar uma bandeira de cor amarela fornecida pela
organizagao que estara sob sua responsabilidade durante o evento sendo devolvida ao fiscal
de chegada no final da etapa. Esta bandeira deverd ser utilizada quando um competidor tiver
que parar 0 seu veiculo pdr qualquer motivo, servindo dessa maneira para avisar aos
competidores que vierem logo em seguida, no caso acidente ou de avaria mecanica.

14.2 O concorrente acidentado ou com problemas mecénicos, deve tentar o mais rapido
possivel sinalizar com a bandeira amarela aproximadamente 100 m antes do local e de
preferéncia do mesmo lado em que seu veiculo estiver parado. Avisando aos concorrentes
que véem logo atras para que reduzam a velocidade e passem pelo local sem problemas

14.3 O competidor acidentado deve avisar ao concorrente que vem logo atras, sinalizando
que esta tudo bem, apresentando em local visivel, uma indicacdo padréo que é um “OK”",
impresso na penultima folha do livro de bordo (planilha). Se este aviso ndo ocorrer € porque
existe algum problema mais sério e o competidor que vier logo em seguida DEVE PARAR
para prestar socorro ao acidentado.

Se assim ndo proceder serd sumariamente DESCLASSIFICADO.

Paragrafo Unico: Tanto o veiculo acidentado como o veiculo que estiver prestando o
primeiro socorro, devem comunicar por radio URGENTE com a organizacdo da prova, no PC
(posto de controle) de largada desta Prova Especial, relatando a gravidade do ocorrido.
Devera ser informado de forma sucinta e objetiva o ndmero do veiculo, km da sua
localizacdo na planilha e a situagéo da tripulacdo e do veiculo.

14.4 No caso de um competidor que parou para ajudar em um acidente, ele tera o seu tempo
nesta prova corrigido da seguinte forma: 12 Opg¢éo: serd considerado o tempo tomando-se
como referéncia a proporcionalidade de tempo ao melhor tempo da especial no PC de
passagem imediatamente anterior ao local do acidente Ex. No PC de roteiro o primeiro
colocado passou com 1:00:00 e quem prestaram o socorro passou com 1:06:00. No fim da
especial o tempo do primeiro foi de 2:00:00 portanto o tempo corrigido de quem ajudou no
acidente serd de 2:12:00. Mantendo assim a proporcionalidade de tempos,
independentemente se o tempo for maior ou menor. 2a. opgao: Se a especial estiver sendo
repetida serd considerado o mesmo tempo de sua volta mais rapida. 3a'opgdo: Na
impossibilidade da segunda op¢é@o sera adotado o melhor tempo do competidor da sua
categoria.

14.5 O competidor que tiver problemas no veiculo e quiser retornar ao parque de apoio, s6
poderé deixar o roteiro original da planilha mediante autorizacédo e orientacdo da direcdo de
prova via réddio ou com auxilio dos veiculos de apoio da organizagéao.



Qualquer tentativa de “corte de caminho” sem este auxilio, o competidor poderd ser
penalizado com até sua desclassificagéo.

Artigo 15 — PENALIZACOES

15.1 O competidor que queimar a largada, ou seja, partir antes da autorizagéo do fiscal sera
penalizado de acordo com a seguinte tabela:

de 0,1 a1,0seg = 3seg

de 1,1 a2,0seg=5seg

de 2,1 a3,0seg =10 seg

de 3,1 a 60 seg = 10 min

acima de 60 seg = desclassificagao

O controle de largada seré feito por meio de fotocélula.

15.2 No caso de um competidor largar antes do seu horério ideal com a intengdo de
prejudicar a organizagdo da prova ou algum competidor este sera automaticamente
desclassificado (da etapa).

15.3 Se o competidor estiver na posicdo de largada e demorar em largar mais de 30
segundos apds o sinal de largada sera penalizado em 01 minuto e devera ser retirado deste
local, solicitando ao diretor de prova um novo horéario para largada, e podera ser penalizado
de acordo com o item 13.6. N&o retirando o veiculo da zona de controle 0 mesmo seréa
desclassificado da referida prova.

15.4 Nos controles de chegada no final da prova e PC de passagem, nos deslocamentos,
ndo havera penalizacdo por passagem adiantado.

15.5 As eventuais penaliza¢es por adianto ou atraso so irrecuperaveis.

15.6 Penalidades especiais: Veiculos flagrados com algum dos ocupantes transitando sem
os itens de seguranca durante todo o percurso da prova ou que tumultuar o trabalho dos
PC’s sera imediatamente desclassificado.

Artigo 16 — Disposi¢des Gerais

16.1 Sera obrigatéria a utilizacdo de macacdo, sapatilha e balaclava (para pilotos e
navegadores com barba) antichama e de capacete homologado pela CBA para piloto e
copiloto (navegador) durante todas as especiais, estando liberado durante os deslocamentos
a utilizagéo do capacete.

16.2 E obrigatéria a instalacdo de radio de comunicagdo VHS com faixa de comunicacéo de
142 a 150 MHZ de 45 W (Watts) com microfone e antena externa, NAO podendo ser do tipo
HT (portatil). A freqiiéncia do radio durante a prova seré informada no regulamento particular



da prova ou no briefing, portanto pelo menos um dos competidores de cada carro devera
portar licenga para operacéo do radio.

16.3 E terminantemente proibido o treino em eventuais locais onde se realiza¢&o as provas
especiais, sob pena de desclassificacdo imediata de competidor surpreendido pela
organizacdo da prova com eventuais penalizagdes posteriores pela CBA, durante o
campeonato.

16.4 Em todas as etapas seré fornecido pela organizacao local para afericio de hodémetro.

16.5 Os veiculos de competicdo deverdo ter a identificacdo da tripulacdo da seguinte
maneira: Na parte inferior do teto sobre a porta dianteira informando os nomes e o tipo
sanguineo de cada competidor.

16.6 Em caso de imprevistos nos deslocamentos, (rio cheio, barreiras ou nova estrada e
etc.) que impossibilitem a passagem dos veiculos ou que provoquem altera¢des no roteiro,
os concorrentes deverdo entrar em contato por radio imediatamente com a organizagdo da
prova que orientard o procedimento a ser adotado. Caso néo seja possivel o contato por
radio, o competidor deveré achar um roteiro alternativo mantendo os tempos originais do seu
cartdo de controle, salvo decisdo em contrario do Diretor de Prova com anuéncia dos
Comisséarios.

16.7 Se por qualquer motivo de forca maior ou de seguranca a prova nao puder ser
realizada, os organizadores néo serdo obrigados a nenhum tipo de indenizag&o.

16.8 N&o havera restricao na utilizacdo de quaisquer tipos de instrumento de navegagao.

O presente regulamento foi elaborado pela Comiss&o Nacional de Rally, aprovado pelo
Conselho Técnico Desportivo Nacional e homologado pelo presidente da Confederagéo
Brasileira de Automobilismo.

Rio de Janeiro, 20 de dezembro de 2007.

Conselho Técnico Desportivo Nacional Confederacéo Brasileira de Automobilismo
Nestor Valduga Paulo Enéas Scaglione
Presidente Presidente



ANEXO 1 — Artigo 17 — Controles Horarios (Regulamento FIA)

17.1 - Nos controles horarios os fiscais indicardo no cartdo de controle de tempo a hora de
apresentagao, a qual corresponde ao momento exato em que um dos membros da equipe
apresenta o cartdo de controle de tempo ao fiscal. A inscricdo no cartdo de controle de
tempo sO6 serd efetuada se todos os membros da equipe, bem como o veiculo, se
encontrarem na proximidade imediata da mesa de controle.

17.2 - O procedimento de controle come¢a no momento em que o veiculo passa a placa de
entrada da zona de controle horario.

17.3 - Entre a placa de inicio da zona de controle e o posto de controle é proibido a equipe
parar ou adotar um andamento anormalmente lento.

17.4 - A hora ideal de controle é a obtida adicionando o tempo estabelecido para percorrer o
setor de ligacdo (deslocamento) a hora de partida desse setor. Os tempos serdo expressos
em horas, minutose e segundos e sempre indicados de 00:00:00 a 23:59:59.

17.5 - A equipe néo esta sujeita a qualquer penalizacdo por avango se a entrada do veiculo
na zona de controle se efetuar no decorrer do minuto ideal de controle ou no minuto anterior
a este.

17.6 - Nos setores de ligagéo (deslocamento), a equipe ndo incorre em qualquer penalizagéo
por atraso se a hora de apresentacéo do cartdo de controle de tempo ao fiscal corresponder
ao minuto ideal de controle.

17.7 - Uma equipe devendo controlar as 18h 58m, sera considerada no horario, se controlar
entre as 18h 58m 00s e as 18h 58m 59s.

17.8 - Qualquer diferenca entre a hora real e a hora ideal de controle seri penalizada a
razéo de 10 segundos por minuto ou fragdo de minuto.

17.9 — Nas provas especiais, 0os tempos de chegada s&o coletados, no maximo, ao segundo.
17.10 - Nos controles horéarios de fim de etapa, as equipes séo autorizadas a controlar antes
da sua hora ideal de controle, sem que por isso sofram qualquer penalizagao.

17.11 - Qualquer infragdo relativa aos procedimentos de controle acima definidos (e,
nomeadamente o fato de uma equipe entrar na zona de controle com um avango superior a
um minuto relativamente a hora efetiva de controle) devera dar origem, por parte do chefe do
posto de controle, a um relatério escrito, dirigido ao Diretor de Prova.

17.12 - O prazo concedido para a desclassificagdo, ou o/os tempo(s) maximo(s)
autorizado(s) definidos no regulamento particular, podem ser modificados em qualquer
momento por decisédo do Juri da Prova, sob proposta do Diretor de Prova. As equipes serdo
informadas o mais rapidamente possivel. A desclassificagdo ou a penalizagdo definida por
ter sido excedido o atraso méximo autorizado, ndo podera ser pronunciada sendo no fim de
uma etapa.

17.12.1 - Se o setor de ligacdo (deslocamento) seguinte ndo comecgar por uma prova
especial, a hora de controle inscrita no cartdo de controle de tempo constitui,
simultaneamente, a hora de chegada ao final do setor de ligagdo (deslocamento) e a hora de
partida do novo setor.

17.12.2 - Quando, porém, o controle horario for seguido de um controle de partida para uma
prova especial, os dois postos ser&o integrados na mesma zona de controle, cujas placas
serdo colocadas da seguinte forma:



a) placa amarela com reldgio (inicio de zona)

b) cerca de 100 metros depois, placa vermelha com relégio (posto de controle horério).

c) a uma distancia de 50 a 200 metros, placa vermelha com bandeira (partida da prova
especial).

d) finalmente, 100 metros mais a frente, placa final bege com trés listas negras
transversais.(final da zona de controle).

17.12.3 - Se a partida de uma prova especial coincide com o inicio de uma etapa, a hora de
partida do prova especial serd também a da etapa.

17.12.4 - Na chegada de uma prova especial, o stop sera junto com um Controle Horéario. As
placas seré&o dispostas do seguinte modo:

a) amarelo com relogio

b) vermelho com reldgio, e o ponto STOP,

c) bege com trés barras negras transversais

17.13 - No controle horério de chegada do setor de ligacdo (deslocamento), o fiscal
escrevera no cartdo de controle de tempo, por um lado, a hora de controle da equipe e, por
outro, a hora prevista de partida para a prova especial. Deveréa respeitar um intervalo de 3
minutos entre as duas, para permitir a equipa preparar-se para a partida. Além disso, em
caso de um pneu furado, serd igualmente concedido a equipe um tempo méximo
suplementar de 10 minutos.

17.13.1 - Depois de controlar no CH, a equipe devera dirigir-se imediatamente para a partida
da prova especial. O fiscal escreverd a hora real de partida para a prova especial e depois
dara a partida a equipe.

17.13.2 - Se, em caso de incidente, existir uma divergéncia entre as duas anotagdes, a hora
de partida da prova especial serd considerada, salvo decisédo contraria do Colégio de
Comissarios Desportivos.



